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0. PREMESSE

0.1. DALL 6 ANADIAGBOSI AL PIANO

Nelle precedenti fasi del piano & stato esaminato lo stato di fatto della mobilita comunale in tutte le sue modalita
e sono stati individuatipunti di debolezza e di forza (FASE &luccessivamentg é procedutodi ndi vi duazi or

degliobiettivi (di carattere generale e di carattere specifico) e delle strategie adottabili (FASE 2)

La presente Relaziongertanto, si riferiscel Progetto diPiano vero e proprio, ovvero la definizione degli
interventi da attuare per raggiungere gli obiettivi individuatis ul | a base di qgquanto emer so

fatto e del quadro diagnostico

La Relazione del Progetto di Pia@aosi strutturata

PARTEA Strategia generale di Piano, in cui viene consi

Al - Strategia Generale

A connotati del territorio

p>N

descrizione delle linee guida del Piano

p>N

obiettivi di diversione modale (come ottenere il trasferimento di qdot&affico

automobilistico su mezzi alternativi) e strumenti per attuarla

A2 - Scenario di riferimento

A di breve termine

A di medio lungo termine

A3 - Classificazione funzionale della rete stradale

p>

funzioni

p>N

consistenza geometrica

p>N

classificazione

A isole ambietali

PARTE B Interventi di Piano, in cui vengono presentati gli interventi da attuare nei diversi settori territoriali,
le simulaziomdi traffico, nonché i Piani Particolareggiati da avviare
Gli interventi di Piano vengono presentati facendo riferimantliversi settori urbani (settore Nord,
Convalle, AlbateCamerlata, Settore Est) e, per ogni settore urbano, alle diversgiche
(sicurezza, accessibilita, ITS) modalita di trasporto (robilita pedonale e ciclabile, trasporto

pubblico, circolazione veolare, sosta, traffico pesante e logistica urbana).
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PARTE C Attuazione del Piano

i

Procedimento attuativo e priorita
Aspetti economici
Monitoraggio

Comunicazione e Processo Partecipativo
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0.2. RICHIAMIAIRISULTAT | DELLAFASE 1 EDELLA FASE 2

0.2.1. FASE 1- ANALISI DIAGNOSI

Léanal i si effettuata durante | a prima fase del redig
mobilita della citta di Como:idseguitovieneriportao, per ogni settore di intervento if€olazione veicolare, rete
viaria, mobilita ciclabile e pedonale, trasporto pubblico collettivo, sosta, sicurezza sulle sinadi}esi delle

criticita emersee lerisorse utilizzabiliper risolverle.

Per un esame complettelle criticita emerse e delle possibili strategie da adottaregimanda agli elaborati

(Relazioni e Tavole)jedatti nellaFase 1

CIRCOLAZIONE VEICOLARE

PROBLEMATICHE:

A traffico improprio di attraversamentdevato,causato dalla difficolta di sviluppo dellate per i

collegamenti esterni

A elevato traffico in ingressoia uscita da Common soloper laconcentrazione dei servizi ed
esercizi commerciali, ma anche pefdae attrazione turistica e per le molteplici IdZathe si

affacciano sul lago

A composizione del traffico caratterizzata da mezzi pesanti, veicoli leggeri, percentuale elevata di
moto e motorini, soprattutto nel periodella bella stagione e nei wesld settimanali, elevata

presenza di bus e pullman turistici che rendono piu ctiéic@nvivenza con bici e pedoni
RISORSE:
A presenza di uneete di trasporto pubblico collato diversificata e consistente
A contesto naturale di pregidealeper incentivare la mobilita dolce

A gratuita del tratto autostradale (A9) compreso tra gli svir@oino Centro e Como Nokd_ago di
Como

RETE VIARIA

PROBLEMATICHE:

A rete poco sviluppata, spesso utilizzata impropriamente per mancanza di alternative e con

caratteristiche geometriclmon consone al ruolo che deassolvere

A elevato carico di trafficteggero e pesante e organizzazione complesdautiianodi primari e

secondari
A viabilita di collegamento tra le diverse parti della citta e frazioniga e tortuosa (orografia)

A svincoli autostradali incompleti (Como Nordlago di Como e Monte Olimpino)
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A nodi critici in cui convergono molte strade di

A scarsa permeabilita trasversale nel settore est della Convalle, per la presenza della Mexgaferro

e dei passaggi a livello

A organizzazione della circolazione intemigida (senso unico d&irone) che determina un elevato

indice di percorrenzaia per la ricerca di sosta che per la circolazione

A organizzazione della circolazione esterna da riprogettare (area di Lazzago)

RISORSE:
A soluzioni adottat@er fluidificare almassimo la circolazione (rotatorie, sensi unici, nodi

semaforizzati sincronizzati

MOBILITA CICL ABILE E PEDONALE

PROBLEMATICHE:

A percorsi pedonatii dimensioninon adeguate poco sicuri in corrispondenza di strade residenziali

0 avocazione pedonaleammmercialein corrispondenza di scuole e sendkcittadino
A attraversamenti pedonali dimensioni non adeguate al flusso di persodea cegolamentare

A scarsa accessibilita pedongieri dalla Citta Murataoprattutto nepunti di maggiore richiamo

pedonale
A rete ciclabile protetta poco sviluppata e con basso livello di sicurezza
A mancau n 6 o fdifbiei a pedalata assistita
RISORSE:
A i servizi offerti per la bicicletta sono capillari (bike sharingoenpleti(velostazioni)
A la citta murata ha una ottinaacessibilita pedonal@iattaforma unica)

A culturae sensibilita perd bicicletta(cicloturismq

TRASPORTO PUBBLI® COLLETTIVO

PROBLEMATICHE:

A limitato margine di ulteriore potenziamento del servizio su ferro

A trasporto su gomma non competitivo perdvimenti di media/lunga percorrenza
A trasporto lacustre poco sviluppato
A

collegamento con Brunate (funicolare) pazganizzato per le esigemzei residenti e dei

pendolari

A trasporto pubblico su gomma fortemente influenzato dak@leizione del trafficgrivato
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A servizio di trasporto su gomma limitato e poco frequente nei collegamenti-penifieria, nelle
giornae di sabato, domenica e festivi
A scarso utilizzo del servizio ferroviario nei collegamentitrhler mat e i nterne all dar «
A scarsa attenzione ai servizi e agl:i i ncenti vi p €
A mancanza di integrazione tariffaria
RISORSE:
A la potenzialit”™ e | a skivizielrtse rfri ataizviionael Idéed d d od d lelr
ampia
A collegamenti ferroviari esistenti cise riqualificati rappresentano una nuova opportunita di
trasporto alternativo (Combecco)
A servizio di trasporto urbano su gomma capillare e ben strutturato
A nodidi interscambianodale con diverse opportunita di scelta (ferro, bus, lacustre, funicolare)
SOSTA
PROBLEMATICHE:
A forte pressione della domanda su strada e un indice di rotazione reatiamolto basso (soste
lunghe)
A elevata domanda nei periodi e nei giorni con particolare afflusso turistico (sabato e domenica)
A sottoutilizzo di parcheggn struttua, esterni e interni all éarea urb
A offerta di sosta limitata per i resiut& in particolare in Convalle
A mancanza di parcheggi scambiaiaralcuni settori della area urbana
A scarse politiche per incentivare lo scambio intermodale, e di recupero lidagiane dei
collegamenti pedonali per i parcheggi a servizio dal centro
A uwwilizzo improprio dell 6off etradaintatrioallaGitait a a r ot a z
Murata
A regolamentazione della sosta in area urbana e nei pressi del centocstoriagffe che
comportano una scarsa rotazione dei posti centrali
A Segnaletica stradale di indirizzo verso i parcheggi o vigveb di maggiore attrazione,
insufficiente o di non immediata lettura
RISORSE:
A offerta consistente e distribuita in moequilibrato nella partarbana pit centrale (Convalle)
A propensione degli utenti al pagamento della sosta
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LA SICUREZZA SULLE STRADE

PROBLEMATICHE:

A incidentalit” elevata con una media di circa 600
molti con motoe pedoni coinvolti

A le strade esterne pill incidentate sono: Via Varesina, Via Pasquale Paoli, Via Bellinzona, Via
Asiagq Via Napoleona, Via Canturina

A le strade urbane pil incidentate sono: Viale Innocenzo Xl, Via Milano, Via Dante e Viale Giulio
Cesare

A i nodi piu critici sono: Piazza San Rocco, Piazzale Camerlata, Via Bellinzona/Via Per Cernobbio,
Via Dante/Via Grossi, Piazzale San Rocchetto, San Bartolomeo, RecchifMagrde Olimpino
nei pressi di Via Amoretti

A gli incidenti piu gravi avvengono in orambtturni o in cadizioni meteorologiche avverse

A le principali cause sono: | 6eccesso di velocit?
| 6i mprudenza, | 6al cool e |l a poca esperienza nel
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Piano Generale Traffico Urbano

PROPOSTE DI PIANO
RELAZIONE TECNICA

0.2.2. FASE 2- GLI OBIETTIVI E LE STRATEGIE

Gli obbiettivi e le strategie individuate durante la seconda fase di redazione desqianoportatinellatabella

sinottica Figural), la quale contiene anckeschema finale per argomedggli obiettivi di Piano e dellstrategie

attivabili.

o)
=
O
=
4¢]
=
@
'_

mobilita alternativa
ambientalmente
sostenibile

riduzione e flu cazione del traffico veicolare

ridurre la velocita di transito dei
veicoli motorizzati

aumento de"e cond|z|on| messa a norma e riqualificazione della
di sicurezza rete pedonale

maggiore protezione per ciclisti e sistemi
nuovi di mobilita lenta

interventi di messain sicurezza di
intersezioni e punti critici della rete viaria

realizzare percorsi sicuri e piacevoli per
incenti ic i pedonali

riorganizzazione della sosta

sistemi di trasporto innovativi

ITS, pannelli a messaggio variabile,
informazioniin tempo reale

innovazione

messa a sistema dell'offerta di trasporto pubblico per
conoscerein tempo reale la effettiva disponibilita

tariffazione unica , pagamenti on line

comunicazione e informazione

incentivare I'uso di mezzi alternativi

incentivare l'intermodalita attraverso
I'attivazione di servizi di mobilita e
terminal attrezzati

ridurre/allontanare i transiti veicolari
privati di attraversamento

incentivare l'uso di sistemi di
trasporto collettivo pubblico (gomma
ferro, lacustre) e privato (car pooling)

intercettare e veicolare la domanda
di trasporto privata verso forme
ambientalemtne ostenibili (azioni di
Mobility Management)

disincentivare il transito veicolare
attrezzando zone a traffico moderato
o limitato

Figura 1 - Obiettivi di Piano e delle strategie attivabili (estratto dagli elaborati di Fase 2)

In Figura2 sono riportati in forma grafica i meccanismi chewdleattivare peincentivard 6 i nt e romverd a |l i t

P

il trasferiment di quote significative dellalomanda dimobilitd dal mezzoprivato a modaita di trasporto

maggiormente&ompatibili (Trasporto Pubblico, bus e trenegike, bicicletta, piedi)

Per un esame completo dei temi sopra illustratnsanda agli elaborati di Fase Qljettivi e strategie di Piano
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' Aree in cui prevalgono i collegamenti con trasporto pubblico
% 1 Aree in cui prevalgono i collegamenti ciclabili

I Estensione area ZTL

Sistemi di trasporto altemativi alla circolazione veicolare privata:
collegamento lacustre

collegamento trasporto pubblico su gomma

collegamento con funicolare

direttrici delle linee ferroviarie

collegamenti ciclabili

stazioni di interscambio autobus i

punto di attracco (auto+battello)

‘ stazione ferroviaria (treno+bus)

m—y
stazione ferroviaria (treno+Dbici) G—
o—

stazioni ferroviaria (treno-+autoy/bici)

Figura2 -1 pot esi di organi zzazi odaglielaberhtidiFase?) er modal it
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PARTE A - LINEE GUIDA GENERAL | DI PIANO

Al. CONNOTATI D E URBAMAR E A

Il territorio del ComunediComp er effetto dell dorografi a, desdriveer t i col &

gli interventi sullamobilita, viene di seguito utilizzata la seguente schematizzazione:

- il cuore della citta, con le maggiori attrattive economiche (terziario, commercio, istruzione superiore),
culturali e turistiche, compr enden-Chiasso@dairibeai del i mi
sui lati SudEst (in direzione Lipome Camerlata) e NorHst (Brunate); nel seguito questa parte di citta

sar’ clConmafteat a i

- il settore Nord, costituito dagli abitati di Monte Olimpino, Ponte Chiasso, Sagnino, nonché dalle
urbanizzazioni poste lungo la via per Cernobbio (SS340) e langa Pellico/Asiago; nel seguito questa

parte di ci tSettorebladd? chi amata A

- il settore Sud Ovest, costituito dai quartieri di Albate, Camerlata, Breccia e Grandate, delimitato dal
Monte Caprino a Nord, dalla A9 (confine comunale) ad Ovestil@alo di monte Tre Croci ad Est, ed
ancora dal confine Comunale a Sud; nel seguito questa parte di citta sara dfidimaded Camerlatag;

- I 6abitato di Lor a, posto nel guadrante Est del Co

nelsegub questa parte @BattoreBsti;t ™ sar ™ chiamata

- Gli altri centri abitati caratterizzano il resto del territorio comunateorchémeritevoli di attenzione,

ri vestono minore importanza ai fini del Il 6anal i si

Si sottolineache alcuni prolemi interni alterritorio comunalgossono trovaranasoluzione solo coinvolgendo,

nel processo pianificatorio prima ed attuativo poi, i Comuni contermini; a titolo di esempio si cita il fatto che uno

dei principali ospedali a cui fanno riferimentogb i t anti di Como e dehnR)asitrgva ovi nci
nel Comune dSanFermo della Battagliaeh e | 6i nt ercettamento di alcune dir ¢

la SS340 Varesina, per convogliarne i flussi sulla viabilita esterna, degeisvfuori dal territorio comunale.
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A.2. LE LINEE GUIDA DEL PIANO

La descrizione delle linee guida del Pianuzia da una scomposizione della mobilita per traiettorie
Origine/Destinazione, considerando che gli spostamenti piu lunghi avvengono con veatoliznati
(principalmente auto private) e che man mano che si riducono le distanze e/o le traiettorie interessano gli ambiti
pil intensamente urbanizzati, entrano in campo anche altre modalita motorizzate (TPL, moto e motocicli) e non

motorizzate (bici, {@di).

A.2.1. TRAFFICO DI TRANSITO E ITINERARI ESTERNI

| settori cittadini sopra individuati relazionano tra di loro utilizzando una rete stradale che presenta caratteristiche
disomogenee, nonchpresentanocalcuni passaggi obbligati che costituiscono di per sé dei punti delicati
del | 6 or g aella creclzonenrbaaa; in particolare @videnzianotre collegamenti tanto importanti
quanto critici:

- il collegamento tra il settore Nord e la Convallecia relazione usufruisce della sola via Borgovico,

strada con caratteristiche funzionali modeste;

- il collegamento fra Albat€ amer | ata e | a Convall e, costituito

Napoleona)per quanto dotata di buone caratteristiche gexchet

- il collegamento tra Settore Est e la Convalle, servito unicamente dalla SS340.

Nella Figura3 é riportata una rappresentazione schematica del territorio e della struttura della rete stradale; sono
indicati:
- i quattro settori urbani individuati;

- larete esterna di supporto ai movimenti di transito;

- la rete urbana principale, con evidenziat:i i ipas

Comeé possibile notate | e strozzature riguardano essenzial mente
esterni (Settore Nord, BateCamerlata, Settore Est) coné ar ea ¢ e nt r adi gattadde passaggi Con v a |
obbligati, pressochéneliminabili. Pertantoé essenziale che tali passaggi vengano alleggeriti dagli spostamenti
non centripeti, ovvero dalle relazidadiitransito, diquelle in penetrazione/uscita dai settori esterni, nonché di quelle

tra i settori urbani esterni.

I'n al tri terminiedotaorcrhn a t €ireuiti @i kifcdaeignpeiraitbaianando dal cuore
dell 6area urbana (€Gpnvalle)oil quebhfbicbei mpn ha rel a
transita soltantdSi trattain particolaredi tre tipologie di traffico:

- il traffico di transito vero e proprio, cio quel

Comune (o dell darea urbana) di Como;

- il traffico di penetrazione/uscita che non si relaziona con la Convalle, ovvero che ha origine (o

destinazione) esterna e destinazione (o origine) nei settori urbani diversi dalla Convalle;
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- i movimenti di scambio recipom tra i settori urbani esterni, ovvero tra Settore Nord, Altatmerlata

e Settore Est.

Figura 3 - Schematizzazione del territorio urbanizzato e della viabilita principale di collegamento

Focalizzando | 6attenzione sull a pr i msecondoliamaricedDd e (i |
elaborata dalla Regione Lombardialla fasciararia del mattinecaratterizzata dal maggior flusso veicol@talle
06:00 alle 10:00 compres) si hanno i seguentiolumi di traffico (vedasianchela re | a z Amalisiedelld stato

attuale e quadro diagnosticoo, par. 5.2.2.4):

- oltre 18.000spostamenti in transito, di cui:
0 circa 4.000 non utilizzanain parte la rete autostradale;
0 circa8.000 siservong sempre in partey i itinerari che | ambiscono | ¢
Nel | 6ef f et dullaadoneandadava lesserd tenuta in considerazi@arehe la domanda turistica,
caratterizzata da grandi concentrazioni nel tempo e a polarizzazioni sulle localita turistiche, ivi compresa la parte

di Convalle prospicente il lago e dotata di attrattive di altro tipo (commerciali, artistiche, culturedila domanda

€ in gran partéormata da spostamemti penetraziondd al | 6 est erno verso | a Convalle.
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Queste tipologie dmovimenti, in vari modi e con diverse intensigdf t ual ment e vengono fiatt]|
interni verso il @oovale)anchkalldillatdella reeessitare bledlancanvenibhadolo di

esempio sesplicitana seguenti movimenti di transito:

- chi proviene dalla direttrice SudaiftostradaA9) ed e diretto verso Nord (Cernobbio, SS340)
tendenzialmente nopercorreld6 Aut ostrada per -Lags di Came e succ&sivaroentdN o r d
raggiungere la SS340 utilizzando via Asiago, abbandond 6 Aut ostrada &Lénlraeusci t a
percorre | ditinerario i nter noadelmbcéndoaxtbviatBaergowco,( Ca mer |

SS340) Analogamente accade per la direzione inversa;

- per gli spostamenti OvestEst (dalla direttrice SS342 Varese alla direttrice SS342 Lecco/Bergamo) e
Sudi Est (dalla direttriceautostradad9 Milano-Comao-Chiassoalla direttrice SS342 Leo/Bergamo)
spesso non viene utilizzato | 6itinerario esterno
Tangenziale Sud esistente, uscita su via Tentdiagotto dei Lavatoi, via Oltrecollejpa si entra in area
urbana da via Varesina o usdea d al | 6AQuat ComdCerdarg penetrandoa Camerlata e
percorrendovia Napoleona, si raggiunge la SS342 percorrendo il lato Sud Est della Convalle (Giulio
Cesare, Ambrosoli Piave/Castelnuovo, SS342).

Convogliarequestetipologie di traffico su itherari esterni diviene quindi condizione preliminaressenzialper
attuare politiche di riassetto della circolazione, operando sulle relazioni tra i settori urbani esterni (Settore Nord,
Albate Camerlata, Settore Est) e la Convalle.

Per ottenere cio oocre fare in modo che il sistema autostradale esistente (A9 ed A59) e la viabilita ordinaria
esterna (in parti c-oadottocLavhtd-8D3 s ¢ eS8 od | Eentcheiildutubual ment
secondo lotto dell@angenziale Sud) siano messi in condizione di svolgere funzioni di gronda per questo tipo di

spostamenti, attraverso interventi articolati:

- riduzione dell 6effetto pedaggi o;

efficacesegnaletica di indirizzamento;

- informazioni dinamiche in tempo reale;

fluidificazione delle percorrenze seiitratte di viabilita ordinaria.

Un contributo decisivgpotrapoi esserdornito dalla realizzazione di interventi infrastrutturali, in particolare:
- comgetamento della tangenziale Sud, con realizzazione del secondo lotto
- miglioramento deflaccessibilitareciproca Autostrada viabilita ordinaria In particolare per quanto
riguarda la Tangenziale Sud, collegandola alla SP 35 (intervento realizzabile giad nel breve termine);

relativamentea | | 6 a u A9arsgtioramdd @/o completando gli svincoli @omo Monte Olimpino e

ComoNord - Lago di Como.
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A.2.2. LE RELAZIONI TRA | SETTORI URBANI ESTERNI E LA CONVALLE

A seguito dello spostamentper quanto possibilelel traffico di transito sulla viabilita esternadi conseguenza
alleggerita la pressione sulla ConvabBepossibildpotizzare dirimodulare il sistema di circolazione generale,

individuando la funzione dei diversi rami della rete.

Nella Figurad4 sono evidenziate le seguenti funzioni:

- laviabilita esterna costituitada:

o0 | baut A9t sabal at o Ov edetlicatd agli dpdstamedltard-Sud b an a

0 latangenzialeA59, c ompl et at a dal |-davatei nQ@treeligisd latd Budt or i o

del |l 6area urbana eEsdOwafii cata agli spostament.

- laviabilita di penetrazione dai settori urbani esterni alla Convalle;

- laviabilita di bordo della Convalle.

Dall 6anal i si del | a f iapune direttrici npnoss eomnéttiorio €on éa wiahilitd esteena, ¢ h e

rendendo probltamatdietatirafficabt di transito che
possibile intercettare il traffico che dalla direttrice SS342 Varesina di dirige verso il Settore\osd ta SS340
per Cernobbio). @li direttrici sono:

- la gia citata SS3# Varesina (che occorrera meglio connetteretaltgenzialeA59, e da qui al sistema

autostradale)
- la SS35Statale dei Gioyi

- lavia Bellinzona (parzialmente connessa alla A9 dallo svincolo saiscitadi Monte Olimpino).

La viabilitd di accesso distribuzione della Convallénvece va organizzata adottando alcuni criteri e ponendosi

alcuni obiettivi.

1) creare nodi di attestamento/interscambio modale dove le strade di penetranigrgonaulla viabilita
di bordo dell dabithéeo(tcenviabel delT |l di Cbonvdo

Lago formata dalle vie Masia/Recchi, Innocenzo XI, Roosevelt, Giulio Cesare, Ambrosoli

Piave/Castelnuovo, Dante, Manzoni);

2) dotare i nodi di attestamento/interscambio di attrezzature e setgguati ad orientare la domanda nelle

sue scelte di spostamento (informazioni, parcheggi, TPL, mezzi alternativi);

esse Cc

f or ma

3) fluidificare la circolazione sulla viabilita di bordo, disincentivando nel contempo la penetrazione

all 6interno del | a citd) redolamedtazione odella soste & fawwre dee tesidenti,

tariffazione della sosta, ecc.);

4) rivisitazione del AGi roneod, i n pea Nad Qvestl (@rga/eoda i

Stadig, rimodulandolo in modo da favorira fruizione ciclpedonale del Lungo Lario, ed attenuare

| 6effetto dei Passaggi a Livello.
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Figura 4 - Proposta di futura gerarchizzazione della circolazione veicolare

A.2.3. LA LOGICA DEL PIANO
Alla struttura sopra delineata, costituita da:
- viabilita esterna
- rete viaria urbana principale
- nodi di interscambio esterni e nodi di attestamento interni

vengono riferiti tutti gli interventi generali, settoriali e locali, finalizzati ad otteperée dgli obiettivi definiti

nella Fase 2, sia dicaratteset r at egi co (|l a fvi si o rteo (gieHdiettia specifici).in che

o
~
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particolare i | raggiungi mento di un utilizzo dei mo d i di tr

cittadino viene perseguito attraverso:

- | 6or i eondela demanda di mobilita, incentivando le modaliteaggiormentecompatibili e

disincentivando quelle incompatibdion | e nuove esigenze di mobilit™

- |l dorganizzazione dell 6offerta, puella vpil |lcengonaaagld o |, ned

ambienti in cuiessa ssvolge

In sintesj il disegno strategico € cosi strutturato

- funzionalizzazione degli itinerari esterni;
- alleggerimento della pressione di traffico sulle direttrici di penetrazione e sulle aree centrali;

- indi vi duazione dei nodi di i nt er s c a mlsastee dievodaldgar n i ( NI

di spostamento alternativa mezzaoprivato, soprattutto di carattere motorizzato (come il TPL);

- individuazione dei nodi di attestamento interni (n
di sostae di modalita di spostamento alternatalemezzo privatpsia motorizzate (come il TPL) sia di
mobilit”™ Adolceodo pedorlittg; | a ciclabilit”™ e | a

- gerarchizzazione e fluidificazione della rete stradale secondo criteri funzionali allo schema logico di

organizzazione della mobilith sopra descritto

- individuazione, all dinterno del |l a magbientali, ndllef i ni t a
quali realizzare interventi finalizzati al recupero della vivibilitd degli spazi urlsEmgénizzazione dei
servizi,moderazione del traffico, valorizzazione della mobilitd pedonale e ciclabile per le brevi distanze,

ecc.)

Al | 6 i mgquesto disegnalstrategico vengono inquadrati temi specifici qualul@szastradalela segnaletica,

lo sviluppo di sistemITS (Intelligent Transport Sstem),la comunicazione, la riduzione del traffico veicolare

attraverso interventi di intercetiane della domanda (Mobility Magament),la sostal 6 abbatti ment o
barriere architettonichéa logistica urbana, ecanolti dei quali necessitano di appositi Piani Particolaregdiati

area o di settore

Rimangono da approfondire, in termini generali, gli strumenti con i gidelire la pressione di traffico sulla
viabilita cittadina, attraversona maggiore utilizzazione, da parte del traffico di transito, degli itinerari esterni,
nonchéil trasferimentod i guote significative degli utentii del | 6au

qualilapedonalita | a bici, 1l Trasporto Pubblico, agendo sia
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A.2.4. STRUMENTI PER RIDURRE LA PRESSIONE DI TRAFFICO SULLA VIABILITA
CITTADINA

A.2.4.1. Incentivi e disincentivi per una magagiore utilizzabilita deqli itinerari esterni

Per incentivi S i intendono tutti qguegl i accorgi ment.i

comportarsi, nella sceltadel mezzde | | 6i ti nerari o da utilizzare, in modo

Gli strumenti gia citatper rendere piu utilizzabili gli itinerari estesona

- ridurre | 6eif datioolaresulprattd in eseréizim della Tangenziale, Sud

- operare sulla segndiea di indirizzamento, eventualmente anche con segnaletica a messaggio variabile

el/o potenziando quella esistente

- fornire informazioni in tempo reale sulle condizioni della circolazione, sia a terra (panmelfisaggio

variabilg), sia a bordo (giasistono programmi del genere, che potrebbero essere implementati);

- rendere piu fluida la circolazione nelle tratte degli itinerari esterni costituite da viabilitd ordinaria (e il

caso dell éitinerario Sud, dove),sussiste il proble

- migliorare la accessibilitd reciprodsutostrada viabilitéordinaria (in particolarael tratto in esercizio
della Tangenziale Sud, allo svincolo domo Monte Olimpinoe Como sud Lago di Comg con

interventi che potranno essere di carattere infragtale.

Il concetto & di introdurre a tutti gli effetti la viabilita autostradale nei meccanismi della mobilita urbana di largo

raggio.

Si possono considerare disincentivbali t i | i z z o, d atrangita,rdititen edreair if |iunstse r ndi al |
tutti quei provvedimenti finalizzati ad un rigoroso rispetto dei limiti di velocita (50 km/h) sugli itinerari pitstichie

per tali tipi di movimento. Csi riferisce in particolare alle direttrici di penetrazione (VaraskasqualePaoli,

Canturina, Bellinzona, viker Cer nobbi o, SS342 per citareGrandi- pi 2 i m)
Roogvelt-l nnocenzo XI , GiWiorGesam Castelnuavio/PidveAmbresoli.

A.2.4.2. Incentivi e disincentivi per | 6 izzoidéi Nodi di Interscambio (NI) e dei Nodi di
Attestamento (NA)

Nel caso dei Nodili Interscambio (NI)gli incentivi riguardano:

- la tariffazione dei parcheggi di interscambio, che dovra favorire le soste di lunga durata, e dovra essere

integrata con lenodalita di trasporto che si vogliono favorire (come il TPL e il noleggichike);

- la presenza di offerta adeguata di TPL dike; per adeguatezza si intende non solo la quantita, ma anche
la qualita del servizio offerto: percorsi di interscambiovbeeattrezzati, segnaletica interna, accessibilita

facilitata, piacevolezza dell dambiente, sicurezza

- la presenza negli NI di punti informativi e di servizi al mezzo ed alla persona (tutto cido che rende

interessante frequentare gli NI al di la della nsitasli interscambiare)
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Dualmentei disincentivi sono costituiti da interventi che, procededddNodi di Interscambiwerso il cuore
del |l 6ar,eandobanpi % difficile, scomodo o costoso | d6uti

- regolazione e tariffaziongella sosta su strada;
- limitazioni di accesso;
- regolazione e controllo della velocita.

Nel casodei Nodi di Attestamento (NA¥i possonceseguirenterventi analoghi, con la differenza che, oltre al

TPL, vanno incentivati anche i modi di trasporto non mintati, come le bici ed i pied§ hanno pertanto:

- tariffazione dei parcheggi in modo da agevolare la stisgieeve 0 media durata;

- integrazione tariffaria con il TPL e il noleggio bici;

presenza di offerta adeguata, per quantita e qualita, del TELneleggio bici;

percorsi pedonali attrezzati, protetti, privi di barriere architettoniche dai parcheggi ai principali attrattori.

Analogamente comger gli NI, i disincentivi potranno riguardare:

- regolazione e tariffazione della sosta su strada;
- limitazioni di accessal centro della citta;

- regolazione e controllo della velocitd (anche per rendere compatibile il movimento veicolare con il

movimento ciclabile e pedonale)

A.2.4.3. Altri strumenti di orientamento della domanda

Altra tipologia di strumenti, finalizzti ad orientare la domanda verso scelsggiormentecocompatibili, sono
quelli di carattere educativo quali:

- interventi nelle scuole

- promozione di mani festazioni per l a promozione di
biciclettate, ecg;

- fAiprovar e per fiicrrteedreigamizaaziene dinterventi effimeri, concordati con gli

stakeholdergper farsperimentare dal vivo assetti innovativi.

Un discorso a parte meritéattivazione di un servizio MaaS (Mobility as a serviceme srumento per integrare

i mo d i di trasporto disponibild.i nei vari punt i del |
itinerari/modalita/programmi di spostamertaorigine a destinazion&olitamente fanno parte del servizio una
tariffazione integrata e modalit™ di p adglze wansemnteodi a ut o ma
pagare, senza alcun perditempo, il car sharing, il treno, il bus, il bike sharing, il parcheggiQuezst) tema,

che presuppone la dispbiiita di un sistema complessivo di controllo [T&ara trattato nel capitolo specifico.
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In questo paragrafo ci si limita a riportare la definizione che usualmente ne vien@Mizidity -as-a-Service &
un tipo di servizio che attraverso un canal@ligitale congiunto consente agli utenti di pianificare, prenotare
e pagare per piu tipi di servizi di mobilita. Il concetto descrive un passaggio dalle modalita di trasporto di

proprieta personale alla mobilita fornita come servizi®.

A.2.5. EFFETTI ATTESI

D a | ttuaziane della strategia generale sopra esposta sonoratisiamentegli spostamenti con mezzi privati

i seguenti effetti:

- dalla deviazione del traffico di transito sulla viabilita esterna riduzione dei flussi sulla viabilita
urbana dicirca 4.000 veicoli nel period®6:00-10:00 del mattino Questa riduzione si ripercuote in
particolare sull e st r a(daedNapbleons daBergosian, S§340 per8BG/EG di Cc

- dalla attivazione dei Nodi di Interscambio una ulteriore riduzine del 10% del traffico in arrivoella
Convalle nel period®7:00-11:00 del mattino, pari a 1.500 auto, drenate nei parcheggi con i passeggeri

trasferiti su altri mezzi (bus, treno, batteligi, e-bike, pied).

Complessivamental traffico in arrivo in Convalle nel periodanattutino potrebbe passare dagli attugliasi
15.000 veicoli ameno di 10.00@eicoli, con unaonsiderevoleiduzione della pressione del traffisalla viabilita

di adduzione

Dalla creazione delle isole ambient&ii si attende una riduzione dei movimenti in auto sulle brevi distanze,

tipologia di spostamento che spesso caratterizza le abitudini degli abitanti nelle citta di dimensioni paragonabili a
Coma Naturalmente tutto cio, comportando da un lato la messanpo di interventi infrastrutturali, tecnologici

e organizzativi, e dall éaltro un cambiamento di abitu
ma richiedera un tempo forse non breve e comunque difficilmente quantificabile; rimalte@ssenziale avere

una strategia precisa e uszionecostantesolta al raggiungimento @gi obiettivi.
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A.3. GLI SCENARI DI STUDIO

Gli scenari ricostruiti ed esaminati sono i seguenti:

- Scenario attuale(situazione al 2020)

- Scenario di riferimento di breve termine, comprendente le modifiche alla situazione attuale derivanti
da interventi gi" decisi ed in corso di attuazi on
del Piano (alcuni di essi s presentedRélaziong)per t i all dese

- Scenaio di riferimento di medio - lungo termine;

- Scenario di Progetto(orizzonte temporale PGTU)

A.3.1. SCENARIO DI RIFERIMENTO DI BREVE TERMINE

Lo scenario di riferimento di breve termine comprende tutte le modifiche alla situatioaée derivanti da
interventi che entreranno in eserci zi ol/-#am Ydngomoe

quindi considerati:
- gliinterventi in corso di realizzazione;
- gliinterventi pervenuti ad una fase decisionale thlconsiderarli irreversibili, eoeenti con la strategia

generale.

Nella fattispecie si tratta dei seguenti interventi:

- Rotatoria via Cecilio/via Di Vittoriointervento completato e aperto al traffisedi Figurab);

nel | 6

- Nuovo parcheqggio presso stazid@mn Giovannilavori iniziati a dicembre 2020 e in fase di realizzazione

(previsti390 posti auto, di cui 220 aggiuntivi rispetto agli attuali, nonché terminal per i bus tunstitii

Figura6);

- Nuova area di interscambio di Cameridéavori appaltatisi prevede l'inizio del cantiere nei primi mesi

del 2021 per una durata di circa 6 m@sidi Figura8);

- Nuova rotatoria San Rocto r ot at ori a sperimentale gi" in

esecutiveentro primimesidel 2021, e la re@#zazione entro estate 20@4edi Figurar);

essere

- Nuova rotatoria via Bellinzorgia Per Cernobbioprogetto preliminare gia approvato e intervento gia

finanziato; si prevede appalto e conclusione delle opere entro fing 28 Figurad);

- Intervento Decathlw piano attuativo approvato; attualmente in fase di autorizzazione commerciale che

dovrebbe concludersi entrprimi mesi del 2021e successiveealizzazione degli intervenvedi Figura
10).
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Figura 5 - Rotatoria via Cecilio - via Di Vittorio
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Figura 7 - Nuova rotatoria San Rocco
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Figura 8 - Nuova area di interscambio diComo Camerlata
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Figura 10- Intervento Decathlon (via Cecilio)
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A.3.2. SCENARIO DI RIFERIMENTO (MEDIO LUNGO TERMINE)

A.3.2.1. Interventi infrastrutturali di area vasta *

Lo scenario di mediolungo termine comprende gli interventi la cui realizzazione & contenuta in strumenti di
programmazion@pprovatida parte della Pubblica Amministrazione o da paeglidcEnti gestorizoncessionari

delle reti infrastrutturali (ANAS, Societa AutostradalF-IRFNM) e per i qualj i tempi di attuazione travalicano

il periodo di validita del Piananonché alcune proposte progettumaln contenute negli strumenti di pianificazione
comunale/sovracomunaleske si inserisce nel presente PGTU in quanto possono comportare significativi benefici

alla mobilitanon solocomunale ma ancheovracomunale

Gli interventi piu rilevantie sinergici alla strategia di Piariguardano:

- | etettrificazione della line&erroviaria ComelLecco, con le conseguenti modifiche del servizio offerto
in particolare con il prolungamento dei serviziO (previsioneRFI, Regione Lombard)jaL6 i nt er vent o
generer”™ un cambio modal e dal | 6 atdebterriorioiavSadtda al | a
Como e della Brianza, diminuendo il traffico di af
la pressione di sosta sulle stazioni ferroviarie piu centrali (Como Camerlata e Gon®id&anni.
Consentira inoltre un cldgamento rapido e frequente fra il quartiere di Albate eckiirg citta

(intervento previsto rgi strumenti di programmazione/pianificaziodieRegione Lombardja

- il completamento della Canturina b@moCantidtMariano @mensegprevisionecontenutaa | | 6i nt er no

del Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale della Provincia di §jomo

- la riqualificazione della ex SS583 per Torno, al

congestione che si verifica nel periodo estivo e nétlengte disabatce domenicaprevisione contenuta

all 6interno del Pi ano Territoriale o Coordi namen

- il completamento della Tangenziale Sud (ABg@demontana Lombarnda direzione Est petonvogliare
sul sistema dviabilitd esternal traffico di transito da/per la direttrice Lecco/Bergamo, traffico che oggi
percorre | a viabilit”™ cent rVadodo LavatdiTeriosia easservar b a n a
che anche il traffico del versante Ovest va megliovogliato sulla Tangenziale Sud realizzando una
segnaletica specifica che induca i flussipr la direttrice di Varesseguand 6 i t i ®P32SP24ino S

Comune dVillaguardia(pr evi si one contenuta all dinter noe del Pi

di Como e negli strumenti di pgpammazione/pianificazion#i Regione Lombardja

Rel ati vamente a questoéoulti mo pr o¢pr@undgamerd insdireziongeEsteva c¢che
configurer@ un lungo tratto privo di connessioobn la viabilita ordinaria eccet tuat o quell o esi
TentorioOltrecolle; si ritiene pertanto di particolare importateeealizzaionedi un collegamento diretto tra la
Tangenziale stessaelaSPB8St at al e d eriel C@&mupewrandasej tramita duaraccordi posti a Nord

e a Sud dell backhe awrneokshe adfafleet t i di @teventgipeinserime nt o d

negli strumenti di pianificazione e situato al di fuori del confine comunale di Comoi impattanza strategica

! Capitolo aggiornata s egui t o del | 6 o PRRVINCIA DiCOMEPGa1v85808Q{262ta d a
Osservazioan. #1,1.b.2.
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al fine di eliminare una quota rilevante del traffi
commerciale/industriale di Grandateln Figura1l~ ri port at o schematicamente I

facilmente an tempi brevi, insistendo sul tratto di Tangenziale esistente

Figura1l-Col | egament o tra Tangenziale Sud e SP 35 fiDei Gi

A.3.2.2. Interventi infrastrutturali di area urbana ?

Altri progetti allo studio e realizzélbnel mediclungo termine, per i quali sono gia state formulate ipotesi di
intervento, verranno inseriti nello scenario di progetto al fine di verificarne gli effetti. Ci si riferisce a due aree/nodi

di particolare importanza:

- Nuova viabilita Lazzaga lo studio vuole risolvere le problematiche che affliggono tutta la zona cercando
di eliminare traffico dalla rotatoria dell'’Alambicco (vedi Figure 12 e 13). Per questa zona viene eseguito
un approfondimento specifico, con una simulazione dedicata, i citatissono riportati nei Capitoli
successivi (Circolazione nel settore urbano Alladéenerlata)Occorre evidenziarecmee | | 6 ambi t o de
procedura finalizzata al rilascio dell Autorizza
localizzata in va Cecilio (Decathlon), Regione Lombardia ha prescritto nel proprio ppaeeee (prot.
S1.2021.0007920 del 10/03/20218) necessita di intervenire in paticolare su due rami afferenti alla

rotatoria dell 6Al ambi cco, ataldimdicazienbspno statei considerate e me n t
all dinterno dell 6i potesi progettual e, nonch® dovr
sviluppo dei wvari i velli progettuali. Sempre nel

un Accado di Pianificazione fra Comune di Como, Provincia di Como e comuni confinanti nel quale

vengono disciplinati i rapporti fra i vari soggetti e le azioni da mettere in campo relativamente ai futuri

2 Capitolo aggiornatcea s egui t o del | 0o sPROVINC®ZDI @OMOPG v 8080/a0R1a d a
Osservazioan. #1,1.b.2
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sviluppi progettual. n e | Isdceesswwe fasid frogettualiz e ssguzioni per t @
individuate dovranno essere condivise con tutti i soggetti conivolti allo scopo di ottemperare a quanto

previsto nel |l &6 Acc (ntecdento don prédénte méegfi struraenti d pianificazione

comunale & sovracomunale, ma che rappresenta un adeguamento della rete stradale)esistente

S
-
7

A S S AN R
= ‘\\’.ﬁ@\g&/ %)
YA

o/ %
Ay

Figura 13- Viabilita Lazzago, progetto di sistemazione
(in rosso lestrade modificate o di nuova realizzazione)

3 Descrizione intervento progettuale aggiornataeguito delle osservazioni avanzatePiROVINCIA DI COMO
(PG n. 85080/202%- Osservazioni ni#l,1.a; #1,1.b.1
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- Intersezione viale Roosevek via Grandi (Nodo cerniera- Ticosa) progetto per risoluzione del nodo
e diminuzione degli accodamenti (vedi Figure 14 e 15), in particolare lungo viale Ro¢sggalento

proget ual e contenuto all éifimrAtmbrinam deélclos a® g.lMeedea PGIT mmic

guesto verra approfondito nei capitoli successivi (Circolazione e sosta in Convalle).

PARAMETRI DI ORIENTAMENTO PER LA PREDISPOSIZIONE :
BEEEL AMBITO EX TICOSA |

Figura 14 - Nodo Cerniera Ticosa,; indicazioni del PGT vigente

Figura 15- Nodo Cerniera Ticosa; progetto di sistemazione viaria

A.3.2.3. Aree dismesse

Per prefigurare lo scenario diediclungo terminerisulta importante esaminare il tema delle aree dismesse
nonostante il loro riutilizzo non sia previsto in tempi bredstituiscono una risorsa fondamentaleui riferire

anchegli scenari di pit breve terminallo scopadi costruire nel tempo una gtiore organizzazione della mobilita.
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E inoltre necessario osservarene | e | oro future destinazioni déuso do
infrastrutturalie i servizi per la mobilitéesistenti nelle aree interessat@vero dovranno prevedenaterventi
viabilistici che ne assicurino la compatibilitdicune di queste aree sono perfettamémteionaliale linee guida

generali di Pianodescritte nei precedenti Capitoli.

4Infine, & necessario che, in fase di redazione dei Piani Particdktiemyglei Piani Esecutivi relativi alle aree
dismesse, vengano effettuate delle analisi specifiche relative al sistema di trasporto pubblico locale su gomma allo
scopo di proteggere il servizio di trasporto pubblico e, ove necessario, migliorarnetéristicite, le potenzialita

e le prestazioni.

AMBITO DI PONTE CHIASSO

La riqualificazione dell éambito di Ponte Chiasso, cos
tra via Bellinzona e la rete ferroviaria RFI MilammoChiasso- Area ex Albarelli compresa fra la suddetta
ferrovi a, il versante est del Parco Spina Verde e il

piano del PGT dovr”®™ portare al riassetto dell éintero

Le implicazioni viabilistiche e i congeenti obiettivi da perseguire possono essere cosi declinati:

- ridefinizione dell d6attuale tracciato di via Belli
ur bana in zona residenzial e, terziaro a daba c o mme 1

regolamentazione degli accessi e della sosta;

- realizzazione di una piazza pubblica prospiciente la via Bellinzona, con un sottostante parcheggio
pubblico multipiano, in coerenza con le previsioni del piano della sosta e dei servizi, consentendo d
dotare | 6abitato di uno spazio pubblico identitar
prevedere due rotatorie, rispettivamente in corrispondenza di piazzale Anna Frank e lungo via Bellinzona
all 6altezza di v i @i diversidhgréssi al compaeto ek leeahlen, e un aolleigaonento

sotto la sede delle Ferrovie dello Stato di connessione fra i due comparti;

- gli aspetti funzionali delle aree dismesse caratt
vocazione ra@denziale (area Lechler); devono quindi venire pensati in funzione di attivita commerciali,
con una pluralitd di piccolemedie strutture di vendita, terziario e ricettivo, strettamente correlate alla
vicinanza doganal e, a | meratosconaesdo,oim w@rtu dilun prospettadbile e al |
interscambio economico con la Svizzera e il nokElropa; va da se che tali poli attrattori di traffico
dovranno essere debitamente forniti di un congruo numero di stalli di sosta, da pianificare con cura

unitamente alla relativa viabilita di accesso;

- Il 6dintervento dovr~®™ studiare | a possi bi latiravérsidi con
il tracciato ferroviario, | 6abitato di Ponte Chi a:

adiacenti la frazione, lungo la base del versante del parco urbano della Spina Verde;

4 Paragrafo inseritoa seguito delle osservazioni avanzati A8F AUTOLINEE(PG n. 80772/2021-
Osservazioni nn. #5, da 3 a. %i rimanda al documento contenente le osservazioni per le indicazioni fornite su
ogni singola area dismeas
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- il nuovo comparto dovra essere direttamente collegdtocbah bi t at o medi ante percor
sovrappassi/sottopassi pedonali e veicolari, mentre si dovranno realizzare nuovi varchi di connessione

con il Parco Spina Verde.

Figura 16 - Ambito di Ponte Chiasso- PGT vigente

Dat o c¢ h « Ldchiearisuttaaessére in fregio alla linea ferroviaria RFI MilddonzaComao-Chiasso, €
auspicabile prevedere un collegamento diretto pedonal
stazione di Chiasso, situata inrttario elvetico. In questo modo sarebbe possibile realizzare un nodo intermodale

che contempli, oltre al trasporto pubblico su gomma, anche il trasporto ferroviario, realizzando cosi un nodo di

interscambio a servizio dei pendolari e dei residenti diariieche svizzer?.

AMBITO VIALE INNOCENZO Xl

Léambit o, che si estende parallelamente al tracciato
Il nnocenzo Xl , si distingue come r i sulkdnalteascriyigiléalldinat ur a
storica |l ocalizzazione degli opifici tessili, che ha

est della dorsale della Spina Verde.
Léintervento di riassetto e @m,inunagisiondconipiessigazconsidemredi q u
e perseguire i seguenti obiettimfrastrutturalie ambientali

- in coerenza con i provvedimenti sulla sosta (espressi dal Piano dei servizi) e col sistema della mobilita,

occorre che tale generale riconversiorenga affiancata dalla dotazione di spazi e/o attrezzature

déinteresse pubblico e generale. Gl i insedi ament |
parcheggio di interscambio e, i mn utteoiarer garsheggin d e n z a
multipiana

5> Indicazione progettualénserita segui t o del | 6 0s €EMUNE PIiCoHIARSQRG/ mnz at a ¢
87717/2021-- Osservazione n. #1),1
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la connessione delle aree e degli immobili storici e/o di particolare pregio ambientale dovra avvenire
attraverso la realizzazione di spazi a verde, piazze e percorsi pubblici nonché valorizzando le percorrenze
di collegamento tra gli spazigarco (Parco Spina Verde) e la citta storica;

- la riqualificazione e valorizzazione ambientale

accessi, rivedendo il numero e dislocazione degl.

urbanoanche con un significativo i mpianto di essenze

viale alberato.

Figura 17 - Ambito di Viale Innocenzo X - PGT vigente

AMBITO EX CASERMA DE CRISTOFORIS EX TINTORIA LOMBARDA

Léambit o, posto in corrispondenza della parte di conv
unitamente al tracciato viabilistico della Napoleona, € caratterizzato dalla presenza del complesso con funzione

storica di caserma militafe or a sottoutilizzato, e dagl: i mmobi | i de
in attesa di undorganica e funzionale riqualificazion

per quanto riguarda O6libnatreerav epnrtood udtotvirv'a pdoirssnie scsoame Ir i ¢
della Societa Cooperativa Edificatrice.

u

Figura 18 - Ambito ex Caserma De Cristoforis Ex tintoria Lombarda- PGT vigente
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Gl i esi ti attesi dalla riqualificazione dell dambito
obiettivi infrastrutturalie ambientali:

- occorrer” rivedere il sistema della viabivait”™ doéa
Castellini, unitamente alla dislocazione di un parcheggio pubblico/privato in corrispondenza della
porzione di area adiacente al lavatoio, cosi da poter razionalizzare il sistema della sosta lungo la via
medesi ma. LO6iI nt er v e n terte anchengriqualificazione canladeguangeatd, anche a m
in termini di accessibilita, della scalinata che collega il piano della via Napoleona al piazzale Montesanto
(dislivello di oltre 10 metri). Aus pi crmibiidil e =~ an
identificazione ed attribuzione di funzioni;

- il progetto per | 6area riferibile alla propriet?®
funzioni terziarie e commercialii, che garantisca
considerazioni relative all é6ex Caserma De Cristof

riconversioni non pud prescindere da un coinvolgimento del Ministero della Difesa. Sicuramente il
fabbricato ha insiti neatludld urbaltissanp ipatemzale & ordimendf or ma z
allocazione di funzioni, servizi e spazi di uso pubblico o di interesse generale, che, previo coinvolgimento

del |l 6organo statal e, ben si coniuga continaussha possi b
funzi oni di eccell enza. Parall el amente sar?” nece
adeguato, nonché una significativa quota di posti auto riservati ai fruitori dei servizi di futuro

insediamento, che non vadano a interferine laososta esistente lungo strada.

AMBITO EX OSPEDALE SAN MARTINO

Léambit o, corrispondente alle aree dell dex Ospedal e |
delimitato dal corso del torrente Cosia, dal tracciato stradale della Siatale Lecco e dall 6abit at

vie Carso e Vodice e dal tracciato delle Ferrovie Nord Milano. Lo stesso vede insediate attualmente le sedi del

Politecnico di Milano e dell édUniversit? deatich@l nsubr i
costituivano | éoriginario complesso ospedaliero, oggi
Léambito dell 6ex Ospedale psichiatrico provinciale di
| egat o al litasferipece wrificareiletvarie strutture universitarie, dislocate sul territorio comunale, in

un unico Campus universitario. L6intervento dovr™ sal

psichiatrico e prevedere la valorizzazionépheco e la sua fruizione quale attrezzatura cittadina.

Léalta accessibilit™, la dimensione e | e valenze amb
prossimit”™ della sede del Politedcealilc®dl tii tMitl a ntoe eenided
alla dotazione di alloggi per studenti nelle immediate vicinanze, sono tutti elementi che concorrono a confermare

come nuova destinazione funzionale strategica quella del Campus universitario.

La realizzazione del nwo complesso universitario, in qualita di campus, € strettamente legata e integrata alla
realizzazione di un parco cittadino, caratterizzato da verde anche ad alto grado di naturalita e prossimo al centro
urbano; la circostanza, piuttosto rara, di potsrgior r e di undarea di rilevant.i di

convalle e gi” di propriet”™ pubblica, fAobbligad tutt.i
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prezioso bene. In considerazione di tali potenzialita, si ritieneltdrgori funzioni di servizio e svago potrebbero

conferire al comparto undbeccezionale valenza come amb

Figura 19 - Ambito ex Ospedale San Martino- PGT vigente

Al'l 6internoedseskelréapeavdsesva” unbadeguata quota di posti
sosta del nuovo comparto, dimensionati in numero adeguato alle nuove funzioni che verranno insediate. Inoltre,

dovr "~ essere attentamentrte. val utata | 6accessibilit?” al

Per quanto concerne i percorsi pedonali e ciclopedonali, dovranno essere adeguati alle funzioni che verranno
insediate e consentire un collegamento diretto con le aree residenziali della Convalle; inoltre, dovra essere garantito

un col | e gabitawditLara eflar Canvdllé) attraversercorsicon caratteristiche tecniche adeguate.

AMBITO EX OSPEDALE SA N TABINA

Lébambit o, baricentrico rispetto al territorio comun
fisico/morfologica trac onval | e e parti periferiche, costituisce
contestualmente é il fondale della direttrice di penetrazione proveniente da Milano, al piede della proiezione
perpendicolare del Castel Baradello nonché punto di conginezia i versanti della dorsale del Monte Croce e

del Monte Tre Croci, in seno al Parco regionale della Spina Verde.

Gli obiettivi generali e gli indirizzi della programmazione concernono quanto segue:

- interventi di sostituzione necessari per generareoatinuum tra la piazza pubblica e gli spazi pedonali;
si tratta di aree che, pertanto, non potranno venire interessate da recinzioni private, tranne quelle poste

sul perimetro del comparto, cosi da consentire la lettura e fruizione di un quartier@unitari

- creazione di una piazza pubblica davanti all 6edi f

connessioni pedonali trattate con tecniche di moderazione del traffico, quali spazi di collegamento tra i

di versi spazi pubthbddeli| & osdnittuarnivao,del l a fcit
- il comparto verr”™ interessato da wuna viabilit”™ pr
guartiere, per collegare via Teresa Rimoldi/via S
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del sottopasso veicolaie corrispondenza della porzione nord del monoblocco; € prevista inoltre una
strada residenziale, trattata con sistemi di moderazione del traffico, di servizio e accesso agli edifici della

porzione nord del comparto, a ridosso col Parco regionale défla Sprde;

- i parcheggi privati devono essere previsti interrati sotto gli edifici di nuova realizzazione e, in subordine,
in corrispondenza degli edifici previsti in demolizione o degli spazi liberi, utilizzando il naturale dislivello
del terreno;

- va prevsta la realizzazione di un parcheggio pubblico interrato per un numero minimo di 100 posti auto
lungo la via Colonna, in corrispondenza degli edifici in sostituzione, al quale andra affiancata una
ulteriore dotazione di parcheggi pubblici a raso, a serdeii Poliambulatori, nel tratto iniziale di via
Colonna in corrispondenza dell 6attuale corsia doéa
sosta a rotazione posti in corrispondenza dell 06i

pecnale esistente;

- I dautosil o di Val Mul i ni sar” mantenuto a servi zi
integrante della dotazione di attrezzature dobéuso
La realizzazione delrliaa®rreivi ppamd ei &Cii tftabdbeil d cag rsia ne s par e

dal bacino territoriale di gravitazione in relazione al ruolo del Comune di Como in qualita di Polo attrattore.

COMUNE DI COMO %

ZONA SPECIALE: CRITERI OPERATIVI PER
A Ricu

ICAZIONE DELLATTUALE

Figura20-Ambi t o ex Ospe-P&Tvigentant 6 Anna

AREA EX DANZAS

Area di forma trapezoidale ricompresa tra viale Innocenzo Xl, via Venini e via Regina Teodolinda, a poco piu di
200 m di di stanza dall 6i ngr esso neibre&S GmdSarCGiavanrii Mur at
e annessi capolinea di diverse linee del TPL su gomma.

Gli interventi di progetto dovranno prevedere un congruo numero di stalli di sosta a servizio della struttura che si
andra a realizzare, da pianificare con cura unitamelateedétiva viabilita di accesso; dovra altresi essere valutata

la possibilit”™ di incrementare | 6offerta di sosta, in
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Figura 21 - Area ex Danzas PGT vigente

A.3.3. POSSIBILI SVILUPPI FUTURI

Dalla analisi/diagnosi, e dalle prime considerazioni scaturite dalle linee guida di Piano piu sopra esposte, emergono
necessita infrastrutturali che comportano complesse (e probabilmente lunghe) procedure decisionali e progettuali,
nonch® | 6inserimento alldinterno degl i ,sasulequaliret i di o
pertantoe opportuno cominciare a ragionare da sufito

Ci si riferisce in particolare:
- ad interventi che consentano una maggiore permgafii sistema autostradale e viabilita urbgual.

0 parzialecomplgamento dello svincolo di Comdonte Olimping con creazione di un ingresso
in direzione Suc in direzione Chiasso

0 completamento dello svincolo di Como Nokdgo di Como con creazionali ingresso in
direzione Chiasse di una uscita verso via Bellinzona per le provenienze da Sud (quella esistente

e riservata ai veicoli diretti in Dogana)

- ripensare |l a presenza, nel cuore del |l 6arLaga), ur bana
che costituisce Wimportante risorsa, ma le cui esigenze di sicurezza (i passaggi a livello) risultano

incompatibili con la accessibilita dei luoghi attraversati.

Per questodoultimo tema va valutat a del@linpaccNMisunsistémauna tr

di trasporto maggiormente compatibile con i luoghi attraversati (tramvia otteam) sia dal punto di vista

6 Paragrafo aggiornata s egui t o del | 6o sPREOMINCIADI COMEPGnv 8082/2021a d a
Osservaionen. #1,1.b.2
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del |l 6i mpatto Afisicoo, sia sotto il priomagdioonumeso maggi
e distribuite in maniera capillare lungo la lihea

I nfine si rileva che, a seguito di undinziativa parti
capofila il Comune di Chiasso, € stato sviluppato uno studio strategico che contespleols t ament o del | 6
tracciato dell 6Autostrada A9 (nel tratto fra Como Ce
prevedendo wun tracciato interamente in galleria che
all 6i nit ecronnoundie el veti ci di confine, nonch® consentend
del |l 6Autostrada A9 fra Lazzago e | a zona nord del Co
Como e in particolare per gli spostamentinerd . At t ual emtne | o studio ha trov:
di | avoro Regio Insubrica che, a sua volta, nel me s e
Dipartimento federale dell 6 Ambi e nitadoni per @ipartd svizzermer t i , (
all 6attenzione del Mini stero delle Infrastrutture e d
data evidenza dell édintervento all dinternnlosceharibdipr esent

mediclungo periodo in quanto non si hanno ancora a disposizione tutti gli elementi-grogiettuali per definire

compiutamente gli effetti e |l e ripercussioni’” che tale

7 Indicazione progettualénseritia segui t o del | 6 0s €EMUNE PIiCoHIARSQRG/ mnz at a ¢
87717/2021-- Osservazione n. #1),2

Pag42



Comune di Como PROPOSTE DI PIANO
Piano Generale Traffico Urbano RELAZIONE TECNICA

A.4. CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLA RETE STRADALE

A.4.1. RIFERIMENTI NORMATIVI

La normativaa aii si fa riferimentg oltre al DLgs. 285/92e s.m.i.(Nuovo Codice della Strada) ed alAR.
495/92(Regolamento di attuazione) e successive modifiche e integréziamomprese quelle contenute neM
76/2020),s0n0 le seguenti

- Direttive del Ministero dei Lavori Pubblici del 1995 per la redazione, adozione e attuazione dei Piano
Urbani del Traffico

- il D.M. 5/11/2001fNorme funzionali e geometriche perdastruzione delle stradécosiddetto decreto
Lunardi);

- il D.M. 19/04/2006fNorme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali

- laD.g.r.27/09/2006&li Regione Lombardianormep e r Ddteaminézione delle caratteristiche funmad
e geometriche per | a costruzione dei nuowvi tronchi
tronchi viari esistendl

A.4.1.1. Rete stradale e isole ambientali

La classifica funzionale dell e str ad3 commabudelNuale mpi me nt
Codice della Strada s ol it amente effettuato all 6i ntlerDmettived e | Pi e
Ministeriali del 1995affermanoche (punto 3.1Jia riorganizzazione della circolazione stradale richiede in

primoluogoladef i ni zi one di undidoneaocl assifica funzionale

Sempre nelle sopracitate Direttive, al punto 3.4i.2efinisce:

- rete principale urbanal 6 i nsi eme di tutti i tipi di strade cl a

scorrimento e straddi quartiere (classi A, D, E ed eventuali classi internfdie

- retelocaleurbanal 6i nsi eme del l e®strade | ocal.i (F e F bis

Il punto 3.1.2 specifica ulteriormente il concetto di retiatrodice il concetto di Isole ambientafiLa viabilita
principale (cioe la rete principale urbana) cosi definita, viene a costituire una rete di itinerari stradali le cui
maglie racchiudono singole zone urbane, alle quali viene assegnata la denominazione di isole ambientali,
composte esclusivameet da strade locali (isole in quanto interne alla maglia di viabilitd principale,

ambientali in quanto finalizzate al recupero della vivibilitd degli spazi urbanip .

8Con |l a conversione in legge del D.M. 76/2020, allb6art
di quartiere (Classetbi s) denominata fAStrada wurbana ciclabileo.
°La |l egge 214/ 2003 (conversi one 2domia2RelD.Lgs.2&HM2 (Ed50 3) ha
|l a tipologia stradale F bis definita AStrada | ocal e,

percorrenza pedonale e ciclabile e caratterizzata da una sicurezza intrinseca a tutela dell'utenteddiéole
stradao.
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Si ritiene importante sottolinear e cealematriectallagsaler adal i

riferire le strategie di mobilita sostenibile e di riqualificazione/rigenerazione urbana.

A.4.1.2. Funzioni e caratteristiche geometriche delle strade

I D.M. 5/11/2001 (decreto Lunardi), al Capitolor®rende il concetto di rete con quiaécmodifica rispetto alle
direttive del 1995, in particolare introducendo la categoria di rete primaria e quella di rete secondaria, intermedia

tra rete principale e rete locale, senza distingtrareete urbana ed extraurbaBaha quindi:

RETE STRADE CORRISPONDENTI SECONDO CODICE
in ambito extranrbano in ambito urbano
a - rete primaria autostrade extraurbane autostrade urbane
(di transito. scorrimento) | strade extraurbane principali strade urbane di scorrimento
b - rete principale strade extraurbane principali strade urbane di scorrimento

(di distribuzione)

¢ - rete secondaria strade extraurbane secondarie strade urbane di quartiere

(di penetrazione)

d - rete locale strade locali extraurbane strade locali wrbane

(di accesso)

I D.M., sempre nel capitolo puntualizzeche per classificare le strade & preliminarmente necessario individuarne
la funzione all éinterno della organizzazione dell a ci

Nel Capitolo 3 si introducono le caratteristiche compositive dgmi stradali, definendo numero e larghezza

delle corsie, disposizione degli spazi di sosta,.ecc.

Tutte le leggi, decreti, direttive, norme in generale precisano che:
- gli standard definiti sono cogenti per le strade di nuova costruzione;
- gli stessi stanakd sono obiettivi da raggiungere per le strade esistenti;

- nel caso in cui particolari condizioni locali ambientali, paesaggistiche, archeologiche ed economiche non
consentano il pieno rispetto delle norme, possono essere adottate soluzioni progettusdi div

condizione che le stesse siano supportate da specifiche analisi di sicurezza.

A.4.1.3. Intersezioni

Le direttive ministerial:@i del 1995, al punto 1.2 del!/l

strade, dellotsidio delle intersezioniiarie. In particolareviene precisatehe:

- le interconnessioni viarie sono ammesse esclusivamente con altre strade dello stesso tipo o di tipo

immediatamente precedente o seguente.

- intermini pratici, secondo le direttivie intersezioni urbane possibili sono:
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0 per leAutostrade (A), con Autostrade (A) e con strade di scorrimento (D)

0 per lestrade di scorrimento (D), con Autostrade (A), strade di scorrimento (D) e strade di
quartiere (E);

o0 per lestrade di quartiere (E), constrade di scorrimento (D), strade di quartiere (E) e strade

locali (F);

o per lestrade locali (F), con strade di quartiere (E) e strade locali (F).

Il D.M. 19/04/2006Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradaliCapitolo
3 sviluppa ulteriormente la tematica, considerando anche la viabilita extraurbana e introducendo il concetto di
nodo omogeneo (fra strade della stessa classifica), di nodo disomogeneo (fra strade di classifica diversa) e di

connessione noroasentita (fra straddi classi con forte differenza)a matrice sotto riportata riassume i concetti

espressi:
Insieme delle Strade
AlA| Bll|C | D|E| F | Fu
A NODI OMOGENEI
B NODI DISOMOGEMEI
\/
D Tipo di COMMESSIONE
— 'E .H“—?f‘"“d“ NON CONSENTITA
n
2 E
S
e F
@
tF,

A.4.1.4. Fasce di rispetto

Le fasce di ri spetto per | 6edificazione nei centri

(Regolamato delCdS

Diseguitos ri porta integral mente | édarticolo

Pag45



Comune di Como PROPOSTE DI PIANO
Piano Generale Traffico Urbano RELAZIONE TECNICA

Art. 28 fiFasce di rispetto per l'edificazione nei centri abitati D& R. 495/92e s.m.i.
(Art. 18 del Nuovo Codicedella Strada)

1. Le distanze dal confine stradale all'interno dei centri abitati, da rispettare nelle nuove
costruzioni, nelle demolizioni integrali e conseguenti ricostruzioni o negli ampliamenti

fronteggianti le strade, non possono essere inferiori a:
a. 30 m per le strade di tipo A;
b. 20 m per le strade di tipo D.

2. Per le strade di tipo E ed F, nei casi di cui@hma 1, non sono stabilite distanze

minime dal confine stradale ai fini della sicurezza della circolazione.

3. In assenza di strumento urbanistico vigente, le distanze dal confine stradale da

rispettare nei centri abitati non possono essere inferiori a:

a. 30 mper le strade di tipo A;
b. 20 m per le strade di tipo D ed E;
c. 10 m per le strade di tipo F.

4. Le distanze dal confine stradale, allinterno dei centri abitati, da rispettare nella
costruzione o ricostruzione dei muri di cinta, di qualsiasi natura o consistenza

lateralmente alle strade, non possono essere inferiori a:
a. 3 metriper le strade di tipo A;
b. 2 metriper le strade di tipo D.
5. Per le altre strade, nei casi di cui al comma 4, non sono stabilite distanze minime dal

confine stradale ai fini della sicurezzelld circolazione.

Queste misure, c¢ome.PRAIDMDI s.m.izengonolpledsate rtello strairBentd whanisibico
comunale Piano di Governo del TerritoriePiano delle Regolellel quale si riporta la Legenda della Tavola 13
fiCarta del grafo della rete viaria, con delPmawgdld i cazi o

Regole.
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Le distanze da rispettare nelle nuove costruzioni, nelle demolizioni integrali e conseguenti
rlcostruzionl o negll ampllamentl frontegglantl le strade non possono essere Inferlorl a:

Colore nel Centro Abitato:

m. 30 per autostrade - Classe A

m. 20 per strade dl scorrimento - Classe D

m. 10 per strade interquartiere - Classe E1

m, 7,5 per strade di quartiere - Classe E2

m. 5 per strade interzonali e locali - Classi F1, F2, F3, F4

Colore fuori dal Centro Abitato:
m, 60 per autostrade e strade extraurbane principali - Classe A/B
m. 30 per strade extraurbane secondarie - Classi C1, C2
m. 20 per strade locall - Clase F

Le distanze vanno calcolate dal confine stradale esistente e/o di progetto (limite esterno
come risulta dagli atti di acquisizione o dalle dalle fasce di esproprio del progetto
approvato; in mancanza, anche per le strade private, il confine & costituito dal ciglio pil
esterno del fosso di guardia, della cunetta, del marciapiede e della banchina, ove esistenti,
o dal plede della scarpata se la strada & in rllevato o dal clgllo superlore della scarpata se la
strada & in trincea)

Figura 22 - Piano delle Regole (PdR), Tavola 13; Legenda fasce di rispetto

A.4.1.5. Modifiche normative introdotte dal D.M. 76/2020

In temp recentj con il DM. 76/2020e , in particolare, con | a éstda conver
introdotta una nuova clasper le strade urbart quartiere Classe Ebis). Di seguitosi riporta il estodel comma
5 ter del M&&2020comd matlifedto n&la conversione in legge

5-ter. Al codice della strada, di cui al decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, sono apportate le

seguenti modificazioni:

a) all'articolo 2:

1) al comma 2, dopo la lettera &inserita la seguenteE-bis - Strade urbane
ciclabili»;

2) al comma 3, dopo la lettera &inserita la seguenteE-bis - Strada urbana
ciclabile: strada urbana ad unica carreggiata, con banchine pavimentate e
marciapiedi, corimite di velocitanon superiore a 30 km/h, definita da apposita

segnaletica verticale ed orizzontale, qmiorita per i velocipedb;

Lo stesso M. introduce ulteriori modifiche al Codice della Strada; ai finifi@ino Generale del Traffico Urbano
risultano particolarmente rilevanti quelle relative alla ciclabilita e al controllo della circolezitirestrade urbane

e nelle ZTL. Di seguito deeriporta il contenuto:

- Bici contromano: con ordinanza del sindaco, e previa installazione di appsesitaaletica, sulle strade
urbane di quartiere, locali, urbane ciclabili e sugli itinerari ciclopedonali le biciclette potranno circolare
contromano, ma solo lungo la cosiddetta corsia ciclabile per doppio senso ciclabile, che potra essere
realizzata sullestrade con limite di velocita pari a 30 km/h o su quelle che fanno parte diTunZio,
Aiindi pendentemente dalla | arghezza della carreggi

veicolare e dalla massa dei veicoli autorizzati al trangit i Saimecrh™ fAdoppi o senso cic
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A.4.2.

Corsia ciclabile a doppio sensda bike lane pud essere impegnata anche da altri veicoli, anche quando

sono presenti fermate del bus, e pud essere valicabile limitatamente alla necessita di effettuare la sosta o

la fermat a, ovviamente nel caisa din Twst aiveiiaqgl arl
ciclabile inoltre potra consentire anche la circolazione contromdieme introdotta infattianche la
cosiddetta ficorsia ciclabile per doppio senso cicl
a permétere la circolazione sulle strade urbane dei velocipedi in senso contrario adijnediccia degli

al tri veicoli o;

Zona scolasticazona urbana in prossimita della quale si trovano edifici adibiti a uso scolastico, in cui &
garantita una particolare peoz i one dei pedoni e dell dambiente, de
appositi segnal.i di inizio e di fineo. Nell e zo
circolazione, la sosta o la fermata di tutte o di alcune categorie di veicolgii e con modalita definiti

con ordinanza del sindaco (il divieto non riguarda gli scuolabus, gli autobus destinati al trasporto degli
studenti o degli alunredi titolari di contrassegno invalidi);

Colonnine di ricarica auto elettriche entro sei meisi comuni dovranno disciplinare l'installazione e la
gestione delle infrastrutture di ricarica, stabilendone la localizzazione. | comuni dovranno garantire "un
numero adeguato di stalli in funzione della domanda e degli obiettivi di progressivo rinhpaoadedei

veicoli circolanti prevedendo, ove possibile, I'installazione di almeno un pumcadca ogni mille

abitanti";
Controllo delle violazioni ai limiti di velocita vi ene modi fi cat o .U B2&/2002, 4, com
convertito, con modificanini, nellaleggel 6 8/ 2002; <con | a modi fica viene

dispositivi 0 mezzi tecnici di controllo del traffico, finalizzati al rilevamento a distanza delle violazioni
ai limiti di velocita(ed a divieti di sorpasspsu tutte ldipologie di stradeirbane ovvero su singoli tratti
di esse, individuati con apposito decreto del prefetto

IDENTIFICAZIONE DELLA MAGLIA VIARIA PRINCIPALE E CRITERI DI
CLASSIFICAZIONE

Sulla base @i ragionamenti esposti nei precedenti paragrafi, si €gohato ad identificare la maglia viaria

principale, che viene classificata in base ai suoi attributi piu significativi:

funzione svolta nell d&dambito della organizzazione

o viabilitd orbitale, con funzione di supporto degli spostamentiatisito e tra i settori urbani

esterni;
o wviabil it " di penetrazione, a servizio degli spost

capacita di deflussgp come attributo sintetico delle caratteristiche statiche (larghezza e numero delle
corsie, distanze diispetto) e dinamiche (velocita di percorrenza, presenza di intersezioni e di sosta

laterale) delle strade.
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A.4.2.1. Individuazione delle funzioni dei diversi tronchi stradali

Nella Figura23é rappresentata maglia portante della rete stradale, toi dent i fi cazi one del l e
attualmente svolte da ogni arco, indipendentemente dalle caratteristiche geometriche (corsie, larghezza, andamento

planoaltimetrico, ecc.) e dinamiche (velocita a vuoto, curva di deflusso, smwo)identificat:

- innero la vialita autostradale;

- in rosso ledirettrici d i penetrazione dall 6est eroomlafungions @ i set

supportare il traffico in accesso alldédarea urbana

- in blu le strade con andamento orbitale, con la funzidineervire i movimenti non centripetdi

interconnettere tra loro le diverse direttrici di penetrazierdi distribuire il traffico tra le stesse

Si osserva una ricchezza di itinerari di penetrazione, con punti di accumulo e passaggi obbligatjeaka q

contrappone una relativa poverta e frammentarieta degli itinerari orbitali.

Cio non favorisce la distribuzione dei flussi fra le direttrici, provocando una certa rigidita di circolazione; in altri
termini i flussi che penetrano da una direttriee,shanno destinazione su unob6altra,
avereimpegnatouno dei punti focali in cui convergono tutte le direttrici. Questo discorso vale soprattutto per i
settori urbani esterni, ed in particolare il settore Nord (dove il poctdd & il nodo Bellinzonavia per Cernobbio

- Borgovico) ed Albate Camerlata, dove il punto focale & piazza Camerlata.

Perla Convalle ilr uol o degl i itinerar:.i orbitaldi ~ svolto dal
Roosevelt Giulio Cesare Ambrosoli- Piave- Castelnuovo, che hanno i loro punti focali, con relative difficolta,

ai vertici SudEst (nodo Briantea, Castelnuovo, Piave, Pannilani) e-stqPiazza Matteotti).

A.4.2.2. Classificazione per capacita di deflusso

La capacita di defisso € stata assunto come indicatore sintetico delle prestazioni offerte dalla rete viaria ai flussi

di traffico
NellaFigura24™ r i port at o | 6i nt2Br or icpamrutneet; o nwerd | pa rFtiigaualaar e d e

Si osserva che la capacitiéi glevata ben corrisponde ai principali itinerari di penetrazione, con una problematica

di scontinuit”™ nel coll egamento tra il settore Nord e
Bixio.
Significativa anche la elevata capacitiddel st rade costituenti i Agironed, ¢

- larappresentazione non tiene conto delle limitazioni poste dai passaggi a livello;

- s nota un punto di di scont i rEsti(via'Fosgolo, via lceopardi,s pond e
PiazzaMatteotti)

Dal confronto tra le due classificazioni, come gia accennato nei paragrafi precedenti, si conferma quanto emerso

dal |l 6Anal i si Di agnosi
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- carenza di itinerari orbitali esterni, con la conseguente necessita di rendere utilizzabili per spostamenti

anche di carattere urbano il sistema autostradale;

- carenza di strade trasversali di collegamento tra gli itinerari di penetrazione, con conseguente rigidita

dell a rete (una volta instradati; su una direttric

- disomogeneit degli itinerari interni, con passaggi obbligati spesso dotati di caratteristiche di deflusso

inadeguate;

- situazioni di non corrispondenza tra funzioni e capacita.

[s33ue

i

Figura 23- Le funzioni prevalenti dei diversi tronchi stradali: Autostrade (in nero), Assi di penetrazione (in rosso) e

strade orbitali (in azzurro)
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Figura 24 - Identificazione dei diversi tronchi stradali della rete per classi di capata

Classi di capacita in veicoli/h per direzione

maggiore di 3.600 v/h
tra 2.400 e 3.600

tra 1.200 e 2.400

tra 900 e 1.200

tra 600 e 900

minore di 600
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Figura 25 - Identificazione dei diversi tronchi stradali della rete per classi di capacita (particolare)

Classi di capacita in veicoli/hper direzione

E maggiore di 3.600 v/h
o (ra 2.400 e 3.600
smmmmmm tra 1.200 e 2.400
- tra900e 1.200

tra 600 e 900

minore di 600
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A.4.3. CLASSIFICAZIONE DELLA RETE STRADALE E ISOLE AMBIENTALI

A.4.3.1. Rete Stradale

Nella Figura26 é riportata la classificazione funzionale delle stratdinita in base alle analisi sintetiche sopra

riportate.

Sono individuate le seguenti classi e sottoclassi:

- ClasseA - Autostradgin ambito extraurbano): A9, A59

- Classe D Strade di scorrimentmessun#;

- Classe EZ Strade interquartiere
0 asse Napoleona, Grandi, Reaslt, Innocenzo XIMasia/Recchi, Rosselli
0 asse Roavelt, Giulio Cesare, Ambrosali Piave/Castelnuovo;

0 asse Tentorioviadotto Lavatoi, Oltrecolle; asdtasta, del DodD 6 An nu n zanéermoper S

della Battaglia);

Classe E2 Strade di quartiere:

o le strade che compongono il Giro(@avallotti, Varese, Luni, Cattaneo, Piazza Vittoria, C.
Battisti, Lecco, Piazza del Popolo, Manzoni, Amendola, Matteotti, Leopartlario Trieste,

L. Lario Trento, Rosselli),

o gli assi di penetrazione orbitali del settore urbano Nord (Bellinzona, Borgovico, SS340,
Pellico, per Cernobbio, Asiago, Brogeda), del settore Albate Camerlata (Varesinaj SP35
Pasquale Paoli, Canturina, Cecil@plombo, Badone), del settore urbano Est (SP342), del

settore Nod i Est (via Torno)

- Classe FI Locali interzonali in generale tutte le strade locali percorse dal ,T®ktrade comunque

importanti

- Classe F2 Locali, tutte le altre

10 e uniche strade che ne avrebbero le caratteristiche (2 corsie per senso di marcia, spartitraffico e assenza di
sosta) sono vi a GrRavadastenuovodda siaMent@naildagenta a Viai Briantea, ma non

ha senso classifare tratti di strada e non assi continui; il discorso potrebbe essere diverso una volta realizzato

| 6intervento del Nodo cerniera Ticos-Rposevelt Insoeenzo el i mi |
XI; deve essere effettuata una valutazioae attenzione, perché si rischierebbe di rendere troppo competitivo un

itinerario interno rispetto a quelli esterni; in ogni caso andrebbe limitata la velocita a 50 km/h con dispositivi tipo
autovelox; sorgerebbe inoltre il problema delle interseziom stvade locali, non consentite dalla normativa.

Visto che con il D.M. 76/2020 si possono mettere autovelox su tutte le strade, non si ritiene conveniente classificare

né ora né in futuro alcuna strada urbana come strada di scorrimento.
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Delimitazione comune di Como === Autostrade
Classifica strade ——  Locali interzonali
= Interquartiere —
= Quartiere

Figura 26 - Classificazione della rete stradale
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Nel | e

successi

vV e

tabell e — r

portato | 6delenco

del quale si conferma quella adottata nel PGT e riportata nella Tavola 13 del Piano delle Regole.

STRADE INTERQUARTIERE (Classe E1)

Nome strada Da A
Ambrosoli Intero percorso
Camozzi Bixio Bellinzona
Castelnuovo Intero percorso
D6Annunzi o Intero percorso
Del Dos Intero percorso
Giulio Cesare Intero percorso
Grandi Intero percorso
Innocenzo XI Intero percorso
Lavatoi(viadotto) Intero percorso
Masia Intero percorso
Napoleona Intero percorso
Oltrecolle Intero percorso
Pasta Intero percorso
Per S. Fermo d. B. Confine comunale Bixio
Piave Intero percorso
Recchi Intero percorso
Roosevelt Intero percorso
Rosselli Recchi SantaTeresa
Tentorio Intero percorso
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STRADE DI QUARTIERE (Classe E2)

Nome strada

Da

Asiago

Intero percorso

Amendola (Piazza)

Intero percorso

Badone Intero percorso
Battisti Intero percorso
Bellinzona Intero percorso
Borgovico Intero percorso
Briantea Intero percorso
Brogeda Intero percorso
Canturina Intero percorso
Cattaneo Intero percorso
Cavallotti Intero percorso

Cavour (Piazza)

Lato LungoLario

Cecilio

Intero percorso

Del Popolo (Piazza)

Interopercorso

Dottesio Intero percorso
Lecco Intero percorso
Leopardi Intero percorso
Lucini Intero percorso
Manzoni Intero percorso

Matteotti (Piazza)

Intero percorso

Paoli

Intero percorso

Pellico

Intero percorso

Per Cernobbio

Intero percorso

Provinciale per Lecco (SP ex
SS 342)

Intero percorso

Rosselli Cavallotti Recchi
SP ex SS35 dei Giovi Paoli Confine Centro Abitato
Torno Amendola Confine Centro Abitato

Trento (Lungo Lario)

Intero percorso

Trieste Lungo Lario)

Matteotti

Cavour

Varese

Intero percorso

Varesina

Intero percorso

Vittoria (Piazza)

Intero percorso
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STRADE URBANE CICLABILI (Classe E bis)
Da definirsi in base ai Piani Particolareggiati

STRADE LOCALI INTERZONALI (Classe F1)
Tutte le strade percorse dalle lineeTdasporto Pubblico e non compreselle tabelle

precedenti

STRADE CICLABILI (Classe F bis)
Viale Geno, intero percorso

STRADE LOCALI (Classe F2)
Tutte le altre strade

A.4.3.2. Isole ambientali

Secondo le Direttive del 1995 (vedi par. A4.1.1lskeleAmbientalid ovr ebber o coprire | 8inter

Il i mi ti del | 6area urbana.

Il criterio base con cui sono state identificielsole Ambientalié quello di valorizzare la centralita degli
aggl omer at i (i Apaesi &) mphe,r en d |6 atr eelmp autr t bevetatdorioddtap dCaotmio . a
sugli abitati di: Monte Olimpino, Ponte Chiasso, Sagnino e Tavernola (SetlmeoNord); Prestino, Breccia,
Rebbio, Camerlat&randateMuggio, Albate, Trecallo (Settore urbano Alba@amerata); Lora, Camnago Volta,

Garzola, Civiglio (Settore urbano Est).

Nel comporre ldsole Ambientalisi € dovuto tenere conto di varie difficolta, le principali delle quali sono:

- la necessita di mantenere dimensioni che consentano, al loro interno, moeioiabili e pedonali non

superiorialkm(15é& piedi) o 1,5 km (106 in bicicletta);

-l a necessit? di avere dimensioni ficriticheodo suffi

per questo essere attraversate da assi della viabitigale (classi E e superiori);

- la presenza di barriere Afisicheod, costituite pri

limitano le comunicazioni tra le zone ai soli punti di attraversamento (passaggi a livello e ponti)

Per superarde difficolta opra esposte s i utilizzato il criterlisae del ir
Ambientalipr i nci pal i all e qual.i Airiferireo quelle part.i di
che sono separate dalleole Ambentali principali da strade di viabilitdi classe E o superiore, da barriere

fisiche Tali riferimenti soncstatirappresentati con delle frecce orientate vesbIs o | a  Aprmicipake;nali a | e

frecce stanno anche a significare dheainsito deifl ussi (ciclabili e pedonali) tra llsole Ambientaliprincipali e
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|l e zone ad esse riferite devono essere particolar ment

e della sicurezza

Le Isole Ambientalicosi concepite possono diventameche la matrice a cui riferire politiche di urbanistica
commerciale e dei servizi, tese a realizzare un asset
pedonali e ciclabildi (di stri buz,iapantie ddleascugle @imarie seamoe 6 d e i
raggiungibili a piedi o in bicicletta)

Nel tempo, per ogrisola Ambientaledovra essere sviluppato un Piano Particolareggiato. che definisca:

- i l'imiti di velocit”™ (ogni i3md)a ambientale dovre
- lacircolazione sulle strade locali

- le zone residenziali in cui applicare norme piu restrittive;

- iregimi di sosta

- le pedonalizzazioni locali

- gli interventi disisemazionedelle carreggiate (marciapiedi, pavimentazione, rallentatori, eliminazione

delle barriere architettoniche, ecc.) eadiedo urbano

IAlcune delle isole ambietali di sequito indicate sono attraversate da linee urbane ed extraurbane del trasporto
pubblico bcale su gomma; al fine di tutelare la percorribilita di tali percorsi e non penalizzare il servizio di
trasporto pubblico, € necessario che lungo tali pertofsie ve nt ual e inteeventi di marlexazione ek d i
traffico sia compatibie con il trarsito di mezzi pubblici (autobusPertanot, in sede di redazione dei Piani
Particolareggiati dovra essere prestata particolare attenzione, attentamente valutato e condiviso con il gestore del
trasporto pubblico | ocal e elocalecComelebcd\geernezs ea, dled i ntsrearsi pnoe

seguenti interventi nella viabilita interessata dal passaggio del TPL su gomma:

- attraversamenti pedonali rialzati e dossi rallentatori;

disassamenti con raggio di curvatura e calibro limitati;
- rotatorie di ragg limitato e/o disassate;
- rotatorie con centro non sormontabile;

- senso unico alternato a vista a causa di restringimenti della sede carrabile (restringimizratii,

presenza di sosta ai margini della carreggiata, ecc.);
- segnaletica verticale efissuasori di sosta installati a distanza troppo ravvicinata dal margine stradale;

- pavimentazione in materiale lapiedo o simili.

11 Paragrafo inseito a seguito delle osservazioni avanzate A8F AUTOLINEE(PG n. 80772/2021-
Osservazioni nn. #2; #52; #5,19; #5,22.a; #5,25)ce  dAGENZA TRASPORTO PUBBLICO LOCALE
COMO-LECCOVARESHPG n. 84625/2021- Osservazione n. #1,10
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Nella Figura27 sono rappresentate leole Ambientaliprincipali nonché le parti di territorio ad esse riferite;le
Isole Ambientali principali vanro identificate quellepr i or i t ari e per la redazione

Particolareggiati.

In riferimento alla Figura, si propone una possibile denominazione ldelee Ambientali con | 6i ndi cazi

quelle considerate priarie:

- Settore urbano Nord

0 N1 Sagnino

0 N2 Asiago

0 N3 Monte Olimpino

0 N4 Villa Grumello

o N5 Bixio (prioritariaper risolvere i problemi di sicurezza sulla via Bijio)
- Convalle

o C1 Citta Murata

o C2 Valduce

o C3 Borghi

0 C4 Fiume Apertdprioritaria perché zona intermediaarsamentearatterizzata)
- Settore urbano AlbateCamerlata

0 AC1 Brecciai Prestino

0 AC2 Rebbioi Camerlatgprioritaria per completare gli interventi gia realizzati e sperimentare

| 6ef f et t ootatadiunitane@)ar ea d
0 AC3 Scalabrini

0 AC4 Belvedere

o

AC5 Muggio

o0 ACSG6 Albatei Trecallo

- Settore urbano Est
o EllLora

o [E2 Camnago Volta
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—— Ferrovie ™7} Delimitazione comune di Como

--—=- Ferrovie extracomune Isole ambientali principali

== Viabilita principale =+ Riferimenti

Figura 27 - Isole ambientali con identificazione delldsole principali e dei riferimenti
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PARTE B - INTERVENTI DI PIANO

B.1. NODI DI INTERSCAMBIO (NI) E NODI DI ATTE STAMENTO (NA)

La differenza tra Nodo di Interscambio (NI) e Nodo di Attestamento (N29sésintetizzabite

- negli NI viene offerto | 6i nt er sc aaltdrnatove motodzzatel vei c
(battello, treno, bus,-bike, emoto, micromobilita elettrica), adatti a percorrere anche distanze medio
lunghe. La funzione degli NI € di drenare e quindi fermare gli spostamenti diretti verso Convalle prima
che esso impegni i psaggi obbligati identificati nei precedenti paragrafi. Tali nodi servono in maggior

parte gli spostamenti pendolari e le soste di lunga durata;

- negliNAoltreal 6i nt er scambi o fra il veicol ootgizzatesedt 0 e mo
motorizzate viene offerto |l 6attestament o, ovvero l a |
spostamento con la modalitd pedonaleLa f unzi one degl i NA = di ridur
cuore dell darea ur bana, zzataduilmargira deliostesiso. Tak nodi geavanc h e g g i

principalmente gli spostamenti che sono obbligati a dirigersi in Convalle e con sosta dimeckae

durata.

Entrambe le tipologie di Nodo presuppongono la disponibilita di sostare, con tariffe diffezeediantegrate

(Park+treno; park+bus; park-eke, ecc.):
- adatte alla sosta a lunga durata per gli NI (relativamente basse e non progressive);
- adatte alla sosta di medimeve durata per gli NA, dove soprattutto conta il differenziale rispetto al

parcheg@ su strada nelle zone circostanti e nelle zone piu interne in prossimita della ZTL.

Per entrambe le tipologie di Nodo risulta inoléssereessenzialehe, oltre dl 6 o f f panchegyice dliimezzi
al t er nat,inedssisianb présexitittt qoeiservizic he agevol ano | 6effettuazione
poter disporre di informazioni in tempo reale sui servizi disponibili, sugli orari di arrivo dei sgrelemento di

non poca importanza, la gradevolezza e la sicurezza del luogo.

B.1.1. NODI DI INTERSCAMBIO (NI)

Lédobiettivo dei éaddrehare uha quatansigrficativa demdeicobh in accesso alla Convalle; si
ritiene che fAcatturareo il 10% del traff-12006a0r6¢) penetr

sia un obiettivo perseguibile.

Con questi presupposti, di seguito si identificano la localizzazione ed il fabbisogno di attrezzature nei diversi settori

urbani.

B.1.1.1. Settore nord

| flussi provenienti da Nord e in arrivo su Convalle coincidono con quelli presgrda via Bellinzona e via Per

Cernobbio e che convergono in via Borgovico (circa 1
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Bi xio (circa 500 veic/ora nello6ora di punt @ohnvalleche son
i possibildi NI sono (tra parentesi | 6offerta attual e,

- via Per Cernobbio, in prossimita del pontile di imbarco della navigazione di Tavernola (parcheggio
pubblico libero; 200 postuto; tasso di utilizzo 93%; battello, bushike);

- viaBellinzona, i n corrispondenza del sottovia dell dautos

tasso di utilizzo 80%; bus;lake)

- viaAsiaggob i n prossimit” del (pasheggiobbero;cincen220rpasti auto;éassi Be nn e
di utilizzo 40%; bus, bike).

Considerando che nell dor a di-25%detflusso djteaffice nedal fassdarotara si ¢ o
7:00-12:00 (6 ore) e che la componente di veicoli pesantiedc i rca | 611 %, il traffico

periodo mattutino & valutabile in circa 6.000 veicoli leggeri.

Si rileva la mancanza di un parcheggio adegasgou ppor t are un NI sulla direttri
sosta esistente al di sottbe | viadotto del |l 6 Aut omair ppgizeone relattbamentei cc ol e
accessibile e ben servita. Ovviamente, una localizzazione del genere si gioverebbe molto del completamento dello

svincol o di Monte OIlimpieo, | eoproegehienaei daeNdeldl § &%

verso Nord (Svizzera) e verso Sud (Milano).

In merito al parcheggio di Tavernola, si evidenzia che la localizzazione & favorevole, lungo una delle direttrici
principali di collegamento con la Convalléreprossimita del pontile di Tavernola della navigazione, ma risulta

essere difficilmente riconoscibile come parcheggio di interscambio.

Il nvece | 6i mpiego del parcheggio in prossimit? del ce
verificare atentamente, sia dal punto di vista della possibilita di impiegare le aree di sosta come parcheggi pubblici
sia per | 6appet i hinlognitcaso actoravepetatposshiith di acadere agevolmente al

parcheggio a chi proviene da Como Nerda via Brogeda.

Per raggiungere | 6obiettivo di Afcatturareo il 10% del
avere a disposizione almeno 600 posti auto, cioé circa 300 posti auto in piu di quelli attualmente esistenti ed
utilizzati. Tali posti auto dovrebbero essere posizionati soprattutto lungo la direttrice di via Bellinzona, che risulta

essere servita dalla Linea 1 del trasporto pubblico (linea di forza con frequenza elevata).

Infine, si potrebbe avere un ulteriore beneficio eauentuale cambio modale grazie alle future riqualificazioni
delle aree dismesse presenti nella frazione di Ponte Chiasso. Tali nuove aree di sosta potrebbero assolvere alla
domanda di sosta dei residemtgnchégarantire una buona offerta di sosta peendolari che sono diretti in

Svizzera.
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B.1.1.2. Albate Camerlata

| flussi in arrivo in Convalle e provenienti dalla zona di Alb@emerlata coincidono con quelli transitanti su via
Napoleona (1.553 veic/ora nel | 6orcalleghinentp fuaretdae)zone.d¢ he r i ¢

possibild.i NI sono (tra parentesi | 6of ferta attual e, I

- Parcheggio presso la Stazione di Grandatesulla direttrice ASComo Sud (parcheggio a pagamento
con tarffa dedicata; 450 posti auto; attuale tasso di utilizzo 90%; treno FNM, {miisx)e

- Nuovo Nodo di interscambioin prossimita della nuova fermata di Alb&amerlata, sulla direttrice
Tangenziale Sugtia Tentorio (parcheggio libero in fase di realizzagip270 posti auto; tasso di utilizzo
non disponibile; treno FS, treno FNM, busyike);

- Parcheggio presso la stazione FNM di Com@amerlata, sulla direttrice SS3Fia Scalabrini
(parcheggio libero; 138 posti auto; attuale tasso di utilizzo 100%; trehg &dho FS, bus,-bike);

- Autosilo Valmulini, sulla direttrice Canturina/Napoleona (parcheggio a pagamento con tariffa dedicata;
630 posti auto; attuale tasso di utilizzo 36%; btisike).

Considerando gli stessi parametri gia impiegati per il selfor, il traffico in arrivo in Convalle nel periodo

mattutino & valutabile in circa 6.000 autovetture.

Si rileva la mancanza di un parcheggio, e quindi di un Nle dirkttrici Varesinae Pasqualdé?aoli € da osservare
inoltre che i Parcheggi delle Stami FNM di Grandate e di CormBGamerlata sono molto adatti (e molto utilizzati)
per |1 6i nt er-froadmpaiteodei gravimendi in uscita da Como, mentre la funzione di NI in entrata,

con interscambio prevalentemente su treno/bus richiede una tedeairione del servizio TPL attuale (treni FNM

a intervalli di 30606, servizio bus assente o da integ
persona.

Per qguanto riguarda | 6Autosil o di V aelarmun Ipiolieéima dic o mp | e
accessibilit"™: | 6ingresso =~ relativamente agevole pet
alternativa, percorrendo via Turdonat or i di Sangue; pi % difficile = | 06c¢

Tentoio - Viadottodei Lavatoi - Canturina- Turati - Donatori di Sangue, mentre decisamente problematico &
pervenire al parcheggio dalle direttrici Varesina e Como Sud/SS35, dalle quali & necessario percorrere via

Napoleona per poi retrocedere su via TurBtonatori di Sangue Dei Mulini.

La difficile accessibilita € generata anche da una segnaletica poco comunicativa e che intercetta i potenziali utenti
troppo tardi; inoltre I 6utilizzabilit™ defelti@utii ea di s
parcheggi di grandi dimensioni necessitano di particolare attenzione sotto il profilo della sicurezza e della

gradevolezza ambientale).

Per raggiungere | dobiettivo di Afcatturareodo iauo 10% de
considerando i circa 400 posti non utilizzati del | 6a
interscambio della Stazione di Albeea mer | at a, | 6obiettivo =~ <certamente r
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Perraggiungere taledboi et ti vo =~ comungue necessario articolare me

completamente utilizzati, localizzando una quota di offerta lungo la direttrice di via Varesina, e rendendo piu

utilizzabile | éof f ertdsibVanuling.t ente (in particolare | 6au
Un miglioramento dei servi zi di interscambi o, in part
dell a prevista ciclabile che consente il coll egament ¢
costrc i one dell a fiDorsale urbana della Via Dei Pellegri:
I nfine, - opportuno evidenziare che in prossimit?’ di
esistente fAEsselungaodo, =~ presente un dadtooTaledumsiapert o

attualmente é sottoutilizzato: fatto salvo per gli utenti del centro commerciale e del cinema, la tariffa applicata e
|l a scarsa segnaletica scoraggia | o6utilizzo dell 6area
maggiormente accessibili e la possibilita di sottoscrivere abbonamenti, si potrebbe drenare ulteriormente la

domanda proveniente in particolare dalle direttrici di via Pasquale Paoli e via Varesina.

Si sottolinea | 6i mpor t acheggioabine Nodotdidnterschinksopio quardire a i gues:
intercettire i flussi delle direttrici Pasqudfaoli e Varesinavrebbe tutte le caratteristiche necessarie per svolgere

una funzione essenziale:

- localizzazione in corrispondenza di un centro comméaotato di servizi;

- vicinanza di un nodo del trasporto pubblico (Piazza Camerlata) nel quale transitano quasi tutte le linee di

TPL urbano e molte del TPL extraurbano

B.1.1.3. Settore Est

I flussi in arrivo in Convalle e provenienti dal settore Est coincidmmoquelli transitanti sulla SS342 (695 veic/ora

nell éora di punta), che risulta essere | 6unica strada
Lungo |l a direttrice attual mente non sono present. par
stuati lungo | dasse AmbrpuresséndmcaliZatiaimargini delia €aneallpossomor 0, ¢ he

essere identificati comelN

Considerando gli stessi parametri gia impiegati precedentemente, il traffico in arrivo in Convalle nel periodo
mat utino =~ valwutabile in circa 2.700 autovetture. Per
penetrazione nel periodo mattutino occorrerebbe avere a disposizione almeno 270 posti auto, attualmente non

esistenti o previsti lungo la ditece.

B.1.2. NODI DI ATTESTAMENTO (NA)

B.1.2.1. La dotazione attuale o disponibile a breve termine

Come detto nelle premesse del paragrafo, | a funzione

di autoveicol:i nel ¢ uor parclieggl ldcdizati sua mangmildella Gonvalle.] | ocandol
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| parcheggi disponibilattualmente o nel breve termjrmuddivisi per i diversi lati della viabilitarincipale della

Convallesonodi seguito elencati.
- Lato Ovest(asse Innocenzo XI)
0 Parcheggio Centrbago: 357 posti auto, utilizzo 91%;
0 Parcheggio piazzale San Gottardo (Stazione S. Giovanni): 36 posti auto; utilizzo 100%
0 Parcheggio Stazione San Giovanni FS: 170 posti auto, utilizzo 82%

Eprevisto | éampliamento del npGiovaar pogandooelae si st e
capienza complessiva a 390 posti auto, con un aumento di 220 posti auto. Il totale dei posti auto
disponibili attualmente ammonta %63 posti auto (83 p o st i auto con | 6ampl
Parcheggio presso la Stazione San Giovanai) un utilizzo medio del 88%

- Lato Sud (asse Ambrosoli, Piave, Castelnuovo)

o0 Parcheggio Ippocastano: 73 posti auto, utilizzo 95%;

0 Parcheggio Castelnuovo Universita: 440 posti auto, utilizzo &smntificabile anche come NI
per la direttrice SS342);

o Parcleggio S. Martino: 180 posti auto, utilizzo 7{¥entificabile anche come NI per la
direttrice SS342);

per un totale di 693 posti auto, con un utilizzo medio del.82%

- Lato Est(asse via Dante)
o0 Parcheggio Valduce: 515 posti auto, utilizzo 76%;

0 per un totalali 515 posti auto, con un utilizzo medio del 7.6%

- Zona interna (adiacente al lato Sud del Girone)
o0 Parcheggio Auguadri, autosilo comunale: 748 posti auto, utilizzo 95%;
o Parcheggio Sirtori: 70 posti auto, utilizzo 75%;
per un totale di 818 posti auto, con utilizzo medio del 93%.
Nel complesso in Convalle | 6o0offerta di parcheggi o put

auto (2.809 con | dapertura del nuovo parcheggio San G
dela mattina, del 85%

Le auto in arrivo in Convalle dalle tre direttrici principali, come gia visto a proposito dei Nodi di Interscambio,
sono 14.700: se il drenaggio dei NI sara efficace, tale flusso potrebbe ridursi a 13.300 veicoli. Ipotizzando un
ulteriore drenaggio e deviazione del traffico di transito in Convalle si potrebbe avere una ulteriore riduzione di

4.000 veicoli nelle 6 ore mattutine (fascia oraria 71@000).
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B.1.2.2. Nodi di Attestamento in previsione

Negl i strument.i di p r @zipnea @omuanalé sonoe piardficatiubvd parmaggndi s t r
attestamento che consentirebbero di drenare ulteriormente gli spostamenti e di fermarli sul confine della Convalle.

In particolare, un contributo decisivo al miglioramento della circolazione viabilisteda Girone e del

miglioramento della vivibilita del centro storico e di tutta la parte sud della Convalle, € la realizzazione di una

nuova area di sosta all éinterno dell 6area di smessa de
La realizzazi one -Tacosh,niprodsenir o6 del | 6asesea ¥Eka Grandi/ vi e
autosil o di circa 1.000 posti aut o, unito a tariffe ¢

Girone e alle zone limitrofe alla Citta Murata (tariffe della sosta lungo stradate] allargamento ZTL, istituzione
Area C), noncéla riqualificazione degli spazi al di fuori della Cittd Murata e la creazione di nuovi collegamenti
ciclopedonali, possono contribuire in maniera significativa al miglioramento della circolazione iall€ponv

aiutando a risolvere anche buona parte delle problematiche che attanagliano Como.

€C necessario evidenziar e che | a sol a reali zzazione
|l imitazione dell 6access o eaduhaadeguata gqualificazione deglifspazi wldahi,a Ci t
avrebbe | 6effetto di aumentare ulteriormente il traff

vivibilita della stessa Convalle.

I miglioramento della circolazione veicolare@onvalle pu0 inoltre essere raggioptrevedendo anche altre aree
di sosta localizzate lungo le direttrici di penetrazione alla Convalle e di corona alla Convalle stessa,
accompagnandole sempre con misure | i it Maataieoadanadel | 6 a

adeguata riqualificazione degli spazi urbani, n@axh un potenziamento delle modalita di trasporto alternative.

Infine, la riduzione della domanda di sostiango stradain prossimita della Citta Murataumenterebbda
disponibilitd di spazpubblici chepotrebbereessere dedicati alla sosta dei residenti, migliorando ulteriormente la

vivibilita della Convalle.

B.1.3. QUADRO DI SINTESI

In Figura28 e nelk Tabelk 1 e 2 € riportato il quadro di sintesi dei Nodi di Intersdamed Attestamento piu
sopra descritti; nella figura sono rappresentati i Nodi principali, con una capienza maggiore di 100 postiauto

Tabella ne sono sintetizzate le caratteristiche e i servizi attuali e diagmee

Nella figura compaionanche due nodi in previsione

- iINodod I nterscambio sulla direttrice Bellinzona, a

dell e aree dismesse nel A3®28mbi t o Ponte Chiasso (ve

- il Nodo di attest ameel NodoQemiera Ticesh (wediparlAB.BA) nt er vent o
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Nodi di Interscambio
®  Esistenti
®  In previsione
Nodi di Attestamento
®  Esistenti

B In previsione

I3 Delimitazione comune di Como

Classifica strade

—— Interquartiere
w— Quartiere
=== Autostrade

—— Locali

Figura 28- Quadro di sintesi dei Nodi NI e NA
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PRINCIPALI NODI DI INTERSCAMBIO (NI)

N Nome ok Settpre u_rb anol |nterscambio Interventi da predisporre
auto Direttrice
Possibilitadiacceder@ | | 6 ar e a
chi proviene dalla&d9 (Como Nord) e dg
Settore Nord via Brogeda.
Centro. . ) Busurbano leti diindir
Commerciale Via AS|ago (Linee6 11) S.EQHHIEFIFJ? | . indirizzamento e
NI1 220 : disponibilita(a partire dalla A9)
BENNET : i
A9 Uscita E-bike ) . )
via Asiago Como Nord Postazione Bikesharing
Informazioni ITSfuori e dentro il Centrg
Commerciale
Bus urbano
Settore Nord (Linee6, 11) Segnaletica di indirizzamento e
NI2 Imbarcadero 200 Via p. Bus extraurb. | disponibilita @ partire dalla SS340)
TAVERNOLA Cernobbio Battello | Visibilitadel 6access o
SS340
E-bike
Ampl i ament o del |
riservandone una parte agli spostgutiin
Segore Allbate penetrazione verso Como
: amerlata
NI3 Parcheggio |, _ TrenoFNM | Segnaletica di  indirizzamento e
GRANDATE A9 Uscita disponibilita(a partire dalla A9)
Como Sud ]
Creare un punto di attesa bus
confortevole, dotato di informazioni ITS
Segnaletica di indirizzamento e
Settore Albate Treno FNM gég;ambnna (a partire dalla A9 e dall
Nuova area cameriata Trenors Realizzazione di un servizio b
NI4 | interscambio | 270 | Tangenziale | Busurbano | Co/#8zI0Nediun servizio bus
CAMERLATA Sud via (previsione) | Postazione Bikeharing
Tentorio E-bike Informazioni ITS alla fermata bus e al
Stazioni
Risoluzione dei problemi ditilizzabilita
del parcheggio
Bus urbano ) o
_ Settore Albate - Segnaletica di indirizzamento e
Parcheggio (Lineel, 6, 8, : - :
99 Camerlata C50) disponibilita (a partire
NI5 Esselunga 400 Via Varesina area urbana della Varesina e della SP3
Cinelandia Bus extraurb. ] . )
Via P. Paoli Ebike Postazione Bikeharing
Informazioni ITS fuori e dentro il Centr
Commerciale
Bus urbano ) S
Settore Albate (Lineel, 8, Segnaletica  di indirizzamento e
Autosilo Camerlata C50) disponibilita(a partire da Canturina, AS
NI6 630 . . A59, Lipomo- Oltrecolle)
VALMULINI Via Canturina, | Bus extraurb.
Turati ) Postazione Biksharing
E-bike
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Informazioni ITS fuori e dentro i

parcheggio

Incremento di sicurezza e comfort inte
ed esterni

Bus urbano : S
(Linea?) S_egna[e‘q_cg di .|nd|r|zzam'ento e
disponibilitd (a partire da Lipomo-
Parcheggio Settore Est Bus extraurb | SS342)
NI7 S. MARTINO 180 SS342 E-bike Postazione Bikesharing
Bicicletta Informazioni ITS fuori e dentro i
Piedi parcheggio
Bus urbano | Segnaletica di  indirizzamento e
Parcheggio (Lineas, 7,11) | disponibilita (a partire da Lipomo-
CASTEL Settore Est . SS342)
NI8 440 E-bike : . .
NUOVO SS342 . Postazione Bikasharing
Bicicletta o ) _
UNI VERS o Informazioni ITS fuori e dentro i
Piedi parcheggio
Area dismessa
PONTE Settore Nord Busurbano |[Nodo da inserire
NI9 | cHiasso | 400 |\ coiinzona | (Lineal) |riqualificazione
(ipotesi)
TOT 3.190

Tabella 1 - Nodi di Interscambio, caratteristiche e servizi attuali e da predisporre
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PRINCIPALI NODI DI ATTESTAMENTO (NA)

N Nome Zatsct)l Lato Convalle TS EETID Interventi da predisporre
Piedi Segnaletica  di indirizzamento €
Bicicletta disponibilita
Autosilo . Postazione biksharin
Sud . g
NA1 Comunale 748 Via Amb i E-bike Inf ioni ITS
AUGUADRI ia Ambrosoli BUS Urbano nformazioni
(Lineel, 6, 7, | Verificare la possibilita di insediamen
11, C50) di un Transit point (vedbaragrafaB6.3)
Mi gliorare | 6org
circolazione interna e rendere piu visib
£ Piedi | 6accesso di Vi al ¢
st
Autosilo . . i Segnaletica di  indirizzamento
NA2 515 Bicicletta egnaletica
VALDUCE Viale Lecco, via disponibilita
Dante E-bike
Postazione biksharing
Informazioni ITS
- Segnaletica di  indirizzamento
. Piedi . s
Autosilo Nord o disponibilita
NA3 CENTRO 350 Vale Rosselli Bicicletta Postazione bikaharing
LAGO E-bike o
Informazioni ITS
Piedi Segnaletica di  indirizzamento
Bicicletta disponibilitd
Parcheggio Ovest E-bike Informazioni ITS
NA4 STAZIONE 390 | Viale Innocenzo Bus urbano Miglioramento connessioni pedonali
S. GIOVANNI X1 (Lineed, 5+ ciclabili con la Citta Murata
p.le San Verificare la possibilita di insediamen
Rocchettd di un Transit point (vedbaragrafdB6.3)
) Nodo da inserire
Parcheggio Ovest o riqualificazione (
NAS5 TICOSA 1000 | Viale Innocenzo Piedi . L )
(ipotesi) XI Verificare la possibilitd di insediamen
P di un Transit point (vedbaragrafdB6.3)
TOT 3.003

Tabella 2 - Nodi di attestamento, caratteristiche e servizi attuali e da predisporre
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B2. LA MOBI LI TAGCERPEOARNEL

B.21. MOBI LI TA6 PEDONALE

B.2.1.1. 1l ruolo della pedonalita nel contesto generale

Gl i spostament.i pedonal i sganizzagionaletla molilitar \engonoesamimgiio r t ant

principalmentesotto tre aspetti

- la pedonalita come fruizione della citta per movimenti completi di breve raggio

- la pedonalita come tratto terminale/iniziale di movimenti effettuati anche con altri, o@zpiarcamento

dei mezzi nei Nodi di Interscambé soprattutto, néllodi di Attestamentp

- la pedonalita turistica, con caratiiche ed esigenze particolari

B.2.1.2. Pedonalita in Convalle

Per quanto riguarda la pedonglitdtesa come movimento completo di breve raggiprende comeiferimento
le Isole Ambientali individuate nei precedenti paragtadiConvalle éstata scomposia diverselsole Ambientali
(vedi par. AL.2) cosi denominate:

- ClCittaMurata, coi ncidente con | 6area racchiusa dalle s
la zona compresa tra Viale Innocenzo->Borgovico e laferrovia (via SantdMarta), la zona Stadjda

zona di lungoLario Trieste- viale Geno- via Torno e la siscia compresa tra viale Lecco e via Dante;

- C2Valducecomprendent e | 6ar e aDotesiiNBriardea, Bl fjuald fa rifarimemto Da nt e

| 6abitato di Gar zol a;

- C3Borghi, costituita dall dargaikompres®duneoBEstiecdlvlk eRPr

Dottesio-Br i ant ea eCebateddmwasoli-FPiavelCastelnuoyo

- C4FiumeApertoo coincidente con | 6a b-iGtaadi- Roosewelrh Cesadeo t r a |
- Ambrosoli/Castelnuovo, la linea ferroviaria FNM; a qudstda Ambientaldanno riferimento la zona
divia Valeggioo-Os pedal e Psichiatrico e | 6abitato ad Est d

Monte Grappa)

Le dimensioni di ciascuna di que$sole Ambientali(e zone ad esse riferitepno tali per cui tutti gli spostamenti
interni e gran parte di quelli di scambio possono avvenire a, fiebicicletta (normale ed elettrica) o con mezzi

di micromobilita

Per le Isole Ambientalivanno predigosti, come previsto dalle Direttive ministeriali del 1995, dei Piani
Particolareggiati di area che prevedano interventi finalizzati a facilitabeuds quesé modalitada parte dei
cittadini (moderazione del traffico, zone 3@ggnaletica pedonaleeliminazione barriere architettoniche,
manutenzionllargamento marciapiedprotezione attraversamenti pedonaliotezione delle utenze deboli in

generale i stituzione delle fAZorMke76R2@|1 asti ched come previ
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Di pari importanza € la predisposizione di strumenti (ad esempio mapp#izzo di informazione digita)e

| 6or gani gewiaif@ad esempid filp e di b us & ppmarie) ¢ l&prosoziore ldieventi (ad esempio
pedonalizzazionsperimentaliemporane) che diffondano e faccianooc car e con mautilizzodi vant ag
tali modalta di spostamento. pit lungo termine va promossa una progres8ivpu a r dzione delleztigologie

di servizie attivita commerciali di uso quotidiano, a partire datleole primarie, facendo in modo che tutti siano

disponibilin e I | 6 a r X5 oninudi B piedi® in bici

Il settore urbandella Convalle & inoltre caratterizeatalla presenza di tuttNodi di AttestamentdNA e di alcuni
Nodi di InterscambidNI:

- NA Autosilo Comunale Auguadri

- NA autosilo Valduce

- NA autosilo Centro Lago

- NA parcheggio Stazion8. Giovanni
- NI parcheggio S. Martino

- NI parcheggio CastelnuovdJniversita

A partire da questhodi va particolarmente curatéattrezzatura dei percorsi pedtinzhe si irradiano verso i
principali attrattori cittadin{uffici pubblici, aree commerciali, mete turistiche e culturati)gran parte localizzati

all 6interno della citt?o mur at a.

Di particolare importanza € il collegamento pedonale e cicl#iailegiardini di viale Tokamdd e la Stazione di
SanGiovanni, caratterizzato anche da un sensibile dislivello; gli interventi necessari vanno dalla predisposizione
di scivoli per biciclette e bagagli, fino alla realizzazione di un percorso meccanizzatdtdppai® moibe,

ascensone

La previsione di riorganizzare il movi mento e | a sost
nel nwvo parcheggio della Stazione Saiovanni richiedenoltre che questo percorso sia attrezzato anchéeper

esigenze del movimento turistico (punti di sosta attrezzati con sedute, arredo, totem informativi, ecc.)

Infine, & necessario evidenziare che la Convalle & caratterizzata da una forte componente di pedonalita turistica,

che sisviluppain particolaré¢d 6i nt erno dell a Citt”™ Murata e sul Jlungo
del water front, con la creazione di una passeggiata che interessa tutto il percorso su Lungo Lario Trento e Trieste,
permettera un collegamento sicuro e dotato di bwapacita per collegare i percorsi a ovest dei Giardini a Lago

che si irradiano verso Villa Olmo e quelli a est che interessano viale Geno. Con riferimento a viale Geno, &
necessario che venga ripensat a | ipalmentewaonte ungrandéaumstd | 61 nt
a cielo apert o,appetibiitdei Mm@ dir uabmdnttar eil Quest darea a fo
gli interventi si dovranno concentrare sul tratto compreso fra piazza Matteotti e piazza [g,@Hispnando i

posti auto lungo strada e creando unbéunica piattaforn

il mezzo privato venga in subordine.
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B.2.1.3. Pedonalita nei settori urbani esterni

Nei settori urbani esternsempreiferendosi alle Isole Ambientafirincipali identificate nei precedenti paragrafi
ed alle aree ad esse collegate, possono essere attuate le stesse tipologie di igiteimditate per la pedonalita

inConvalle da inserire i nocdebPio Paticotreggiatc o al | 6i nt er n

Come gia accennato al parafoA4.2, nel tempo, per ogrsola Ambientaledovra essere sviluppo un Piano

Particolareggiatoghe definisca:
- i limiti di velocit”™ (ogni isola ambientale dovre
- la cirmolazione sulle strade locali

- lezoneresidenziak | e fAZone scol a.Mt76/202ENOcui @ppleare roime pitd a | D

restrittive;
- iregimi di sosta
- le pedonalizzazioni locali
- gli interventi di sistemaziondelle sedi stradalimarciapiedi, pavnentazione, rallentatori, eliminazione
delle barriere architettoniche, ecc.) e di arredo urbano.
La minore densita di urbanizzazione e il conseguente aumento delle distanze, rende piu difficili gli spostamenti a
piedi e quindi maggiormente importanti giterventi tesi a favorirli.

Particolare attenzione dovra essere dedicata ai movimenti pedonalisivéel&mbientaliprincipali e le zone ad
esse riferite, soprattutto quando tali movimenti attraversaalilitd di classe E o superigrén questi casi
dovrannoessere particolarmente curgliiattraversamenti pedonalie ciclabfiot t o | 6aspetto dell a

del |l accessi bi.its e della sicurezza

B.2.1.4. Abbattimento delle barriere architettoniche

Al'l 6interno dei settori ur bani esterni e della Conva
delle barriere architettoniche di tutti i percorsi pedonali. Tali interventi devono in primo luogo consentire

| 6accessi bi lkzzaeautdinomiatdidutti aplereorsspedonali (realizzazione di rampe in prossimita degli
attraversamenti pedonali, eliminazione di gradini e/o ostacoli che potrebbero comportare insidie o difficolta nel
movimento)nonchéc onsent i r e | 6 a stade invotle sianerea adottandcesbllzieoni adatte alla

ti pologia di strada (i mpianti semaforici per | 6attrav

di ascensori 0 montascale).

Un particol ar e r i gumssklhaonedeipeecors soges peele gersond con déficoltadvisive:
la loro realizzazione dovrebbe avvenire nelle zone maggiormente critiche (attraversamenti pedonali, sottopassi,

scale, ecc.) e in prossimita dei servizi (ad esempio le fermate delb6ssec cessi bi Il it~ all e pal
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Per quanto riguarda | e soluzioni per | abbatti mento d
necessario far riferimento alle norme di settoi@chéalle linee guida emanate dalle variecasazioni a tutela

dei diritti delle persone con handicap.

Le varie soluzioni dovranno poi confluire alléinter

conformarsi come Piamdi Eliminazione delle Barriere Architettoniche (PEBA).

B.2.2. MOBI L | CTGARBILE

B.2.2.1. |l ruolo della mobilita ciclabile nel contesto generale

La configurazione del territorio comasco, caratterizzata in molte sue parti da variazioni altimetriche importanti,
non favorisce | 6utilizzo dedurdamd, senorctitcrl aevt & radidiatiedtasmppoisea gaam
elettriche o gpedalata assistita-{@ke).Fa eccezione la Convalle, prevalentemente pianeggaitearte, Albate

Camerlata, peraltro caratterizzata da un tipo di traffico e di densita urbana mefsadiv

Per la mobilita ciclabileszalgonoi tre aspetti segnalati per la mobilita pedonale:

- la ciclabilita come fruizione della citta per movimenti completi di breve raggio (con i limiti prima

evidenziati)

- laciclabilita come tratto terminale/iniziale di mmnenti effettuati anche con altri mezzi facendo perno

suiNodi di Interscambidofferta di ebike) e suiNodi di Attestamentdofferta di ebike e bici normali)

- la ciclabilita turistica(ciclo turismo) caratterizzata da una grande potenzialita derivdalle bellezze

naturali e artistiche che caratterizzano il territorio comasco.

Il pit importante intervento infrastrutturale programmatovalenzacomunale e sovracomunake,certamente
costi tuiotres ad el lua bfabl percorsche sPstehde @abconfine coa i) Comune di Cernobbio a
Nord fino d confine con il Comune dbrandatea sud(vedi Figura29), per correndo | ongitudi na

urbanadel comune e toccando i principali poli attrattori di traffico e le principali stazioni/fermate del trasporto

pubblico locale che esmtoal | 6i nt er.no dell a Citt"
Lébopera =~ finanziata con fondi c 0 mu n2020perdil Cothuné dia Regi
Coma La progettazione esecutiva € in fase avanedtantro il 2021inizio 2022 pr evi st o | 6i ni z

realizzazione, suddivisa piu lotti.

La dorsalesi inserisce organicamente nella strategia di Piasppondedoa diverse funzioni:

- costituire un elemento di collegamertizlabiletrai Nodi di Interscambigituati lungo il percorse il

settore urbano di Convalle (Piazzale Montesanto e zona Sud);

- svolgere il ruolo di asse portante a cui riferire tutti gli interventi finalizzati enincée var e | duti |l i z
bicicletta, sia essa normale o elettrica (Ciclostazioni, punti di assisteozezipnibike sharing,

colonnine di ricarica, tratti di piste ciclabili, accesso alle zone 30, ecc.)

- fungere da supporto alccl ot ur i s mpercargol | 6i nt er o
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w— ZTL ESISTENTE

— DOASALE URBANA DELLA "VIA DE! PELLEGRINI

...... ALTRI TRONCH! NON COMPRES! NEL PROGETTO POA FESR

Figura29-Ci cl abi l e ADorsale dei Pell egrinio, tracciato
Viabilita ZTL in verde, altri tronchi non compresi nella dorsale in blu)

Nei piani Particolareggiati delle Isola Ambientali e@nsiderata la possibilita di sfruttare le nuove norme sulla
ciclabilita introdotte dal M. 76/202Q quali (vedi anche par. A4.1.5):

- doppio senso ciclabile ifcolazionebici contromanmelle strade aenso unicq)
- Corsia ciclabile a doppio senso

- Strada urbana ciclabif@uova classificazione-his).
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B.2.2.2. Ciclabilita in convalle

La parte centrale della Dorsale dei Pell egrini | ambi

diramazioni; gli interventi piu importanti previsti sono:

- coll egamento fra | 6itinerario proverdeetnstmicoda Cern
- itinerario dalla stazione di Como Borghi a Piazzale Montesanto;
- circonvallazione del centro storico.

Al'l 6interno della Citt?"@ Mur at a, dove non si prevede
compatibile la conviveratra mezzi motorizzati e biciclette attraverso interventi generalizzati di moderazione del
traffico e una sempre maggiore | imitazione dell dacce

motorizzato.
Gl i intervent.i d a urs Riand Particplareggiatomecéssad penpotenziare lal diclabilita, oltre
all 6istituzione di Zone 30, sono:
- individuazione delle strade a senso unico percorribili dalle bici in senso inverso (vedi D.M. 76/2020);
- riassetto delle passeggiate daenbisconoil lago, Lungo Lario Trieste, viale Geno, via Borgovico

(ampliamento dei marciapiedi, buona illuminazione, segnaletica adeguata, interventi di arredo che

rendano gradevole e sicuro il movimento pedonale);

- regolazione del | 6acc e desatw caene 3£ifoask en adasilo a cieloapedo, cora ¢ o n
segnalazione dei posti disponibili e ingresso consentito solo se vi sono posti liberi (da considerare:
semafori per circolazione a senso unico alternato; riduzione dei post auto con liberazione rspazi

attrezzature turistiche);

- localizzazione punti di bike sharing e rastrelliere per la sosta delle biciclette.

B.2.2.3. Ciclabilitd nei settori urbani esterni

Nel settore urbano Nord occorre attrezzare una connessione tra il Nodo di Interscambio NI1 loch{tzz#ro a
Commerciale Bennet di via Asiago e la prevista ciclabile della Dorsale del Pellegrini, che si trova a meno di 200

metri di distanza, all b6altezza del ponte sul torrente

Altri Nodi di Interscambio risultano essere collegati direttamentdac®orsale ciclabile in progetto (vedi Figura
30):
- NI2, Imbarcaderod i Tavernol a, dove sar’ possibile, ol tre
trasbordo sul battello per raggiungere Como centro;

- NI'6, autosil o Val nmautbtbic;i , per | 6i nterscambio

- NI4, nuova area di interscambio in fase di realizzazione presso la nuova stazione di Como Camerlata,
nella quale, essendo presenti | e linee ferroviarie

trasbordare con la bici sul tresadal treno;
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- NI'3, parcheggio presso |l a Stazione FNM di Grandat

possibile trasbordare con la bici sul treno o dal treno.

Figura 30 - Ciclabile Dorsale dei Pellegrini, localizzazione dei Nodi NI e NA

Oltre ai Nodi di Interscambio citati, lungo il tracciato principale della Dorsale si trovano i Nodi di Attestamento
NA3 (parcheggio Como Lago), NA4 (Parcheggio Stazione San Giovanneé N8h (Parcheggio Ticosa), situati

in Convalle.

La presenza di quedtiodic o st i t ui sce | 80 c c a siteovigieonnessirconllagpesehza deltaa r e i |
dorsale ciclabile (ciclostazioni, punti di assistenza tecnica, postazioni bike sharimmgimeldi ricarica, punti di

ristoro, informazioni turistiche
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